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Kurzreferat

Die Diplomarbeit gibt eine Hilfestellung bei der Absicherung von Einsatzstellen der
nichtpolizeilichen Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben im Stral’en-
verkehr. Insbesondere werden Einheiten der Feuerwehr betrachtet, da diese Uber
ausreichend Gerat und Personal fur diese Aufgabe verflgt. Hierfir werden relevante
Vorschriffen wie Normen, Dienstvorschrifften und Richtlinien ausgewertet und
zusammengefasst wiedergeben. Des Weiteren werden mobile Absicherungsgerate
sowie Warneinrichtungen flir die Montage an Fahrzeugen vorgestellt und bewertet. Auf
Grundlage dieser Literaturrecherche gibt der Autor konkrete Handlungsanweisungen fur
einen effektiven Umgang mit den vorhandenen Geraten zur Absicherung von Einsatz-
stellen. Es wird auf Teil- und Vollsperrungen auf Strallen mit und ohne getrennte
Richtungsfahrbahnen eingegangen. Dabei spielt der Aufbau der Vorwarnung ebenso
eine wichtige Rolle wie das Aufzeigen des freien Weges bei einer Teilsperrung und das
eindeutige Signalisieren einer Vollsperrung. Die Beispiele werden dabei jeweils mit
Prinzipskizzen unterlegt. Sinngemal gelten die Ausfuhrungen auch flr Einsatzstellen
der Polizei, Pannenhilfsdiensten und Bergungsunternehmen. Ein Ausblick zeigt

zukunftige Entwicklungen auf.
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1 Einleitung

1.1 Motivation

Immer wieder ist in der Fachpresse von schweren Verkehrsunfallen mit Beteiligung von
Einsatzkraften unterschiedlicher Hilfs- und Rettungsdienste an deren Einsatzstellen zu
lesen. Davon sind Pannenhilfsdienste und die Polizei, deren originare Aufgabenfelder
im StraRenverkehr liegen, genauso betroffen wie Feuerwehren, Technisches Hilfswerk
und Rettungsdienste. Trotz Absicherung mittels Rundumkennleuchten und mitgefuhrtem
Warngerat bergen Einsatzstellen im StralRenverkehr ein besonders hohes Risiko-
potenzial fur die Einsatzkrafte. Eine besondere Rolle bei derartigen Unfallen und deren
Folgen spielt die Sicherung der Einsatzstelle. Wahrend Pannenhilfsfahrzeuge von der
Ausstattung her in der Regel optimal ausgerustet sind, wird auf Feuerwehr- und Polizei-
fahrzeugen oftmals nur eine Grundausrustung mitgefuhrt. Noch prekarer ist die Situation
beim Rettungsdienst. Hier kann das Personal lediglich auf die in der StVZO vor-
geschriebene Warnleuchte und das Warndreieck zurlckgreifen. Vergleicht man diese
Zustande mit den Anforderungen, welche an die Absicherung von Arbeitsstellen der
Strallenbauslasttrager gestellt werden, so sind die gegenwartigen Moglichkeiten der

Absicherung durch die nichtpolizeilichen BOS als unzureichend anzusehen.

Der Verfasser ist seit 6 Jahren aktives Mitglied verschiedener Feuerwehren in Deutsch-
land und Osterreich. Wahrend dieser Zeit war er an Einsatzstellen immer wieder mit der
Absicherung konfrontiert. Neben dem Abschluss des Hochschulstudiums ist es ein
Anliegen des Verfassers, mit seiner Arbeit eine Verbesserung der Qualitat der

Sicherung von Einsatzstellen zu erreichen.
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1.2 Aufgabenstellung

Um uber die Moglichkeiten der Absicherung von Einsatzstellen weitere Erkenntnisse zu
erhalten, soll eine Diplomarbeit durchgefuhrt werden. Darin sollen die relevanten
Vorschriften flr die Absicherung vorgestellt und miteinander abgeglichen werden. In
diesen Vergleich sollen unterschiedliche Sicherungskonzepte von Feuerwehren,
Rettungsdiensten, Pannenhilfsdiensten und Bergungsunternehmen sowie den Stral3en-
baulasttragern einflielen. Des Weiteren sollen unterschiedliche auf dem Markt ange-
botene Sicherungssysteme in ihrer Funktion, Anwendbarkeit und Wirkung analysiert und
vorgestellt werden. Als Ziel der Arbeit soll ein Empfehlungskatalog flir nichtpolizeiliche
Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben erstellt werden. In diesem soll
die Rechtslage allgemein verstandlich darstellt und realisierbare Konzepte flr ein
sicheres und effizientes Vorgehen fur die Einsatzstellenabsicherung aufzeigt werden.
Typische Unfallszenarien an Einsatzstellen sind mittels der Software PC-Crash® visuell

darzustellen.
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1.3 Betreuer

Die Aufgabenstellung wurde freundlicherweise von der DEKRA Automobil GmbH,
Abteilung Unfallforschung & Crash Test Center, zur Verfugung gestellt. Die Betreuung
seitens der DEKRA erfolgt durch:

Dipl.-Ing. Markus Egelhaaf,
DEKRA Automobil GmbH
Unfallforschung & Crash Test Center
Handwerkstralle 15

70565 Stuttgart

Tel: 0711-78 61-26 08

Fax: 0711-78 61-28 84

E-Mail: markus.egelhaaf@dekra.com

Betreuende Professoren seitens der Fachhochschule Stralsund sind:

Prof. Dr.-Ing. Janusz Szymczyk (Erstgutachter)
Fachhochschule Stralsund

Fachbereich Maschinenbau

Zur Schwedenschanze 15

18435 Stralsund

Tel: (03831) 45 6549

Fax: (03831) 45 6564

E-Mail: Janusz.Szymczyk@fh-stralsund.de

und

Prof. Dr.-Ing. Wilhelm Petersen (Zweitgutachter)
Fachhochschule Stralsund

Fachbereich Maschinenbau

Zur Schwedenschanze 15

18435 Stralsund

Tel: (03831) 45 6730

Fax: (03831) 45 6564

E-Mail: Wilhelm.Petersen@fh-stralsund.de
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14 Das Unternehmen DEKRA

DEKRA wurde im Jahr 1925 als Deutscher Kraftfahrzeug-Uberwachungs-Verein e. V. in
Berlin gegrindet. Heute ist DEKRA ein international tatiges Dienstleistungs-
unternehmen. Unter dem Dach des DEKRA e. V. mit Sitz in Stuttgart arbeiten 95
Tochtergesellschaften und Beteiligungen fur mehr Sicherheit und Qualitat im Umgang

der Menschen mit Technik, Umwelt und Mobilitat.

Die DEKRA AG wurde 1996 gegrundet; Sitz ist ebenfalls Stuttgart. Die DEKRA AG
richtet die Unternehmen einheitlich auf die Anforderungen der Markte aus und
positioniert die DEKRA Gruppe mit innovativen Produkten als eine der flihrenden
Sachverstandigen-Organisation in Europa. Als Gesellschafter tritt zu 100 %
DEKRA e. V. auf. Die DEKRA AG erzielte im Jahr 2003 mit 10.755 Mitarbeitern einen
Umsatz von 978,8 Millionen Euro. Operativ agiert die DEKRA AG mit eigenstandigen
Geschéftsbereichen, welche den 4 Business Units Automotive, Industrial,
Qualification & Consulting sowie International Operations zugeordnet sind. Die Dienst-
leistungen umfassen Fahrzeugprifungen, Schadengutachten, unfallanalytische und
technische Gutachten, Sicherheitsprufungen, Aus- und Weiterbildung, Zeitarbeit und
Outplacement, Zertifizierungen, Full-Service-Leasing, Umweltdienste, Material-
prufungen, Baugutachten, Consulting und Fachpublikationen. Darlber hinaus werden
strategische Beteiligungen in 11 europaische Lander und in die USA unterhalten.

Weitere Informationen sind im Internet unter http://www.dekra.com zuganglich.

Die wichtigste Business Unit ist mit 6361 Mitarbeiter und einem Umsatz von
676,3 Millionen Euro im Jahr 2003 ,Automotive®“. Diese Business Unit setzt sich heute
aus der DEKRA Automobil GmbH und den DEKRA SudLeasing Services zusammen.
Die angebotenen Dienstleistungen der DEKRA Automobil GmbH umfassen unter
anderem Kfz-Prifungen/Kfz-Gutachten, Personenpriifungen, Technische Uberwachung
und Sicherheit sowie das Unfallforschung & Crash Test Center, fur welches der
Verfasser tatig war. Fur die Durchfuhrung dieser Dienstleistungen stehen circa
400 Standorten und mehr als 34.000 Werkstattstlitzpunkten zur Verfugung. Jahrlich
werden 8,5 Millionen Kfz-Prifungen durchgefihrt. DEKRA Sachverstandige fertigen
innerhalb eines Jahres annahernd 900.000 Schadengutachten, technische Gutachten,

unfallanalytische Gutachten und Fahrzeugbewertungen an.
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2 Einsatze im StralRenverkehr

2.1 Einsatzstatistiken

In der Bundesrepublik Deutschland gab es am Stichtag 01.01.2003 insgesamt
231.581 km StralRen des Uberortlichen Verkehrs, davon 12.037 km Autobahnen
(D-STATIS). Hinzu kommen noch die innerodrtlichen Strallen. Die Gesamtanzahl der
Unfalle auf diesen Verkehrswegen der letzten Jahre ist Tabelle 1 zu entnehmen.
Verkehrsunfalle bedeuten nicht nur fur die Beteiligten Sach- oder Gesundheitsschaden,
sondern die daraus resultierenden Verkehrsbehinderungen ziehen auch einen volks-
wirtschaftlichen Schaden nach sich. Bei fast allen dieser Unfalle war eine Absicherung
der Einsatzstelle notwendig, unabhangig davon, ob nur ein beschadigtes Fahrzeug
durch einen Pannenhilfsdienst abgeschleppt wurde oder ob mehrere Léschziige der
Feuerwehr fur eine umfangreiche Rettung von eingeklemmten Patienten notwendig

waren.

Tabelle 1: Verkehrsunfalle in Deutschland
(Quelle: Statistisches Bundesamt, D-STATIS)

Gegenstand der Nachweisung 2001 2002 2003'
Polizeilich erfasste Unfélle 2373556 2289474 2258710
davon

- nur mit Sachschaden 1998211 1927420 1904270
- mit Personenschaden 375345 362054 354440
davon

- innerorts 239883 233865 230404
- aulRerorts ohne Autobahn 109472 103564 101446
- auf Autobahnen 25990 24625 22590
' vorlaufiges Ergebnis

Absicherungen sind weiterhin an nahezu allen Einsatzstellen der Feuerwehr, des
Rettungsdienstes und des Technischen Hilfswerkes bei Branden, Technischen Hilfe-
leistungen, Gefahrgut-Einsatzen und bei notfallmedizinischen Einsatzen erforderlich,
Abbildung 1.
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Abbildung 1: Feuerwehreinsatz im o6ffentlichen StraBenverkehr

(Quelle: Stidmersen, Osnabriick)

Das Jahrbuch DFV01/02 (S.301) gibt einen Uberblick Uber die Anzahl der
Feuerwehreinsatze, Tabelle 2. Bei diesen Zahlenwerten ist zu beachten, dass
Werkfeuerwehren in der Regel auf dem zu betreuenden Werkgelande eingesetzt
werden. Dort herrscht zwar kein offentlicher Stralenverkehr, die Problematik der

Absicherung ist jedoch gleich.

Tabelle 2: Feuerwehreinsitze in Deutschland
(Quelle: Jahrbuch DFV 01/02)

Gegenstand der Nachweisung | Jahr FF' BF? WE® | Summe
Einsatze ohne Rettungsdienst | 2000 513813| 421724| 102537 1038074
davon

- Brande und Explosionen 2000 121612 67698 7844 197154

- Technische Hilfeleistungen 2000 255861| 184132 39239| 479232
Einsatze mit Rettungsdienst 2000 | 1153391 2138464 171546| 3463401
Einsatze mit Rettungsdienst 1999 | 1142294| 2098877| 199528| 3440699
Einsatze mit Rettungsdienst 1998 | 1042123| 2125338 234945| 3402406
Einsatze mit Rettungsdienst 1997 | 1040054| 2065211] 219565| 3324830
': FF - Freiwillige Feuerwehr

% BF - Berufsfeuerwehr

®: WF - Werkfeuerwehr

Jahr fur Jahr werden darUber hinaus Hilfeleistungen bei Pannen und kleinen Havarien in
grolder Zahl von Serviceunternehmen wie Pannenhilfsdienste, Reifendienste, Automobil-
clubs, Abschlepp- und Bergungsunternehmen und Kfz-Werkstatten durchgefuhrt. Auch
hier ist eine Absicherung der Einsatzstelle notwendig. Der Allgemeine Deutsche
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Automobil Club (ADAC) als grofter deutscher Automobilclub bewaltigte im Jahr 2003
rund 3,7 Millionen dieser Hilfeleistungen (BRIETER 2004). Die Anzahl der Einsatze wird
voraussichtlich in Zukunft noch weiter zunehmen, da zum einen die Dichte des Stralen-
verkehrs zunimmt und zum anderen auf den StralRen immer hohere Geschwindigkeiten
erreicht werden. Durch die Ost-Erweiterung der Europaischen Union im Jahr 2004 wird
Deutschland immer mehr zum Transitland, eine weitere Zunahme des Verkehrs ist zu

erwarten.

Einsatzstellen im Verkehrsraum, insbesondere auf Autobahnen, sind zwangslaufig mit
Gefahrdungen durch den flieRenden Verkehr verbunden. Einsatzkrafte, Verletzte und
Beteiligte kdnnen an ungesicherten und/oder untbersichtlichen Einsatzstellen durch den
Verkehr erfasst werden. LEMBECK 2003 zahlt Grunde fur die Gefahrlichkeit der Einsatze

auf:

= die Geschwindigkeit der Fahrzeuge oft hoher als die zulassige Hochstgeschwindig-
keit,

= mehrere Fahrstreifen kdnnen vorhanden sein,

» sehr oft sind mehrere Fahrzeuge an einem Unfall beteiligt,

» Folgeunfalle kdnnen sich wegen mangelnde Absicherung ereignen,

» Folgeunfalle kdnnen sich durch Schaulustige ereignen,

= die Einsatztatigkeiten sind unter Zeitdruck durchzufuhren,

»= unkonzentrierte, Ubermldete oder aggressive Kraftfahrzeuglenker im Verkehr
konnen die Absicherung missachten,

= mit der Verkehrssituation tberforderte Kraftfahrzeuglenker kénnen sich nicht
angemessen an einer Einsatzstelle verhalten,

» nicht verkehrstaugliche Fahrzeuge kénnen im Verkehr auftreten.

Auch wenn sich die grol3e Mehrheit der sich einer Einsatzstelle ndhernden Verkehrsteil-
nehmer richtig bzw. fur die dort tatigen Einsatzkrafte unkritisch verhalt, kdbnnen doch die
genannten Grunde zur tédlichen Gefahr werden. Angesichts dieser Tatsachen wird die

Wichtigkeit der Absicherung von Einsatzstellen im Strallenverkehr deutlich.

Nationale Statistiken Uber die Art von Unfallen an Einsatzstellen, die entstandenen
Schaden und beteiligte Fahrzeuge sind dem Verfasser nicht bekannt. Nur vereinzelt
wird in der Fachpresse uber derartige Falle berichtet. Im Uberwiegenden Teil dieser
Falle durchbricht ein Fahrzeug die Sicherung in Fahrtrichtung und/oder fahrt auf das
erste Hindernis an der Einsatzstelle auf, Abbildung 2. Dieses Hindernis kann ein

Absicherungsfahrzeug, eine fahrbare Absperrtafel, ein Einsatzfahrzeug oder das
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Einsatzobjekt selbst sein. Besonders gefahrlich ist der Zeitpunkt des Aufbaus und der
Entfernung der Warngerate. Eine Untersuchung zu Unfallen von Stral3enunterhaltungs-
personal auf Autobahnen aus dem Zeitraum 1985 bis 1991 wurde im Jahr 1994 von

ButTGEREIT 1994 verdffentlicht.

Abbildung 2: Zerstorung einer Absperrtafel durch einen auffahrenden Lkw

(Quelle: unbekannt)

2.2 Verkehrsregelung durch die Polizei

Die Aufrechterhaltung der Sicherheit und Flissigkeit des Strallenverkehrs ist Aufgabe
der Polizei. Hierfur ist die Polizei gemal § 44 Absatz 2 StVO befugt, den Verkehr durch
Zeichen und Weisungen nach § 36 StVO zu regeln (DuBic 2000). Dies ist sinngemal}
auch in den jeweiligen Polizeigesetzen der Bundeslander verankert. Grundsatzlich ist
die Polizei somit fur die Absicherung von Einsatzstellen zustandig. RegelmaRig ist die
Absicherung von Einsatzstellen jedoch durch die nichtpolizeilichen Behorden und
Organisationen zur Gefahrenabwehr (BOS) und die Pannendienste sicherzustellen, da
diese zuerst am Ungllcksort eintreffen oder die Polizei wegen der Grofe der Einsatz-
stelle materiell und personell hierfur nicht in der Lage ist. Diese Organisationen haben
ebenfalls die Aufgabe, die Einsatzstelle zu sichern. Eine Verkehrsregelung fallt nicht in
ihren Zustandigkeitsbereich, da hierfur die gesetzliche Grundlage fehlt, eine Ausnahme

stellt nur das Bundesland Bayern dar, vergleiche Kapitel 3.4.

Andreas Weich Diplomarbeit 18



2 Einsatze im Stralenverkehr > DEKRA

fachhochschule
stralsund

2.3 Probleme bei der Absicherung

2.31 Allgemeine Probleme

Beispielhaft sollen an dieser Stelle allgemeine Probleme bei der Absicherung von

Einsatzstellen aufgezahlt werden:

= es wird keine Absicherung an der Einsatzstelle vorgenommen,

» ungenugende oder zu spate Absicherung von Einsatzstellen durch Laienhelfer,

* ungenugende oder zu spate Absicherung der Einsatzstelle durch Hilfskrafte,

» ungunstige Aufstellung von Einsatzfahrzeugen,

= Verzicht auf Warnkleidung,

» ungenugendes oder zu wenig Warngerat,

= zu geringer Abstand der ersten Warnung vor der Einsatzstelle,

= keine Ausnutzung des Schutzes durch die Einsatzfahrzeuge,

= zu offensiver Einsatz von Blitzleuchten bei gleichzeitiger Vernachlassigung des
Aufzeigens des freien Weges,

= ungenugende Ausleuchtung der Einsatzstelle,

= Verzicht auf einen Prellbock als letzte Sicherungsbarrikade,

= Verzicht auf den Einsatz von Transporthilfen fir das Absperrgerat,

= freie Fahrspuren werden derart eingeengt, dass es zu Folgeunfallen kommen kann,

= verkehrsregelnde Mal3inahmen durch unautorisierte Krafte,

* Probleme beim Rickbau der Sicherungsmalinahmen.

2.3.2 Einsatzbeispiele

In der Vergangenheit kam es immer wieder zu Unglicksfallen bei der Absicherung von
Einsatzstellen. Im Folgenden werden exemplarisch einige Unféalle der jlngeren

Vergangenheit aufgezeigt.

Beispiel 1 - Verkehrsunfall
Am 24.05.2004 ist kurz vor 20 Uhr bei einem Verkehrsunfall auf der Autobahn A 65 bei

Hochdorf-Assenheim (Rheinland-Pfalz) ein Mitarbeiter eines Abschleppdienstes todlich
verletzt wurden. Die Unfallstelle lag in Fahrtrichtung Ludwigshafen zwischen den
Anschlussstellen HalBloch und Dannstadt-Schauernheim im Rhein-Pfalz-Kreis. Als der
35-jahrige Mann ein Pannenfahrzeug auf den Abschleppwagen laden wollte, wurde er
von einem Lastkraftwagen aus den Niederlanden erfasst, welcher von der Fahrbahn
abkam. Der Lkw fuhr dabei auf die heruntergelassene Rampe des Abschleppwagens
und flog Uber diesen hinlber, prallte wieder auf die Autobahn und stirzte um. Der

Pannen-Helfer verstarb noch an der Unfallstelle (SWR Online).
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Beispiel 2 — Verkehrsunfall

Am 16.07.2004 ereignete sich auf der Autobahn A 2 am Kreuz Braunschweig Nord
(Niedersachsen) gegen 1 Uhr ein folgenreicher Unfall. Ein mit Stlickgut beladener Lkw
kam von der Fahrbahn ab, prallte gegen eine Larmschutzwand und fing Feuer. Der
gesamte Lastzug brannte daraufhin vollstandig aus. Der 59-jahrige Lkw-Fahrer und sein
43-jahriger Beifahrer wurden schwer verletzt in ein Krankenhaus eingeliefert. Eine
Autobahnbricke wurde durch die Hitze stark beschadigt. Wahrend der Aufrdumarbeiten
raste ein 57-Jahriger mit seinem Wohnmobil ungebremst in einen Verkehrssicherungs-
anhanger vor der Unfallstelle, Abbildung 3 und Abbildung 4. Der Fahrer war nicht

angeschnallt und starb sofort (N24), (newsclick.de), (nonstopnews.de).

Abbildung 3: Wohnmobil fuhr auf den Verkehrssicherungsanhédnger auf

(Quelle: http://www.nonstopnews.de)

' "“»‘ @ji“'y

¥

Abbildung 4: Verkehrssicherungsanhanger stiirzte in Folge des Unfalls um

(Quelle: http://www.nonstopnews.de)
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Beispiel 3 - Verkehrsunfall
Auf der Autobahn A 40 ereignete sich am 28. April 2002 um 06:03 Uhr ein Verkehrs-

unfall. Die Unfallstelle lag in Fahrtrichtung Muhlheim, zwischen der Auffahrt Gelsen-
kirchen und Essen Kray. Da aus dem Notruf hervorging, dass es keine Eingeklemmten
gab, alarmierte die Leitstelle einen Rettungswagen, einen Notarztwagen und ein
Léschfahrzeug. Die Unfallstelle befindet in einer Linkskurve auf der Einfadelspur der
A 40, nicht auf der Autobahn selbst. Es herrscht sehr wenig Verkehr. Der Rettungs-
wagen fuhr bis zur Einsatzstelle durch, das Loschfahrzeug bleibt in einem Abstand von
circa 30 Metern vor der Einsatzstelle stehen und sichert die Einsatzstelle ab. An beiden
Fahrzeugen sind das Blaulicht und die Warnblinkanlage eingeschaltet. Kurz nachdem
die Besatzung des LF das Fahrzeug verlassen hat, um die Einsatzstellenabsicherung
weiter auszubauen, schleudert ein Fahrzeug mit hoher Geschwindigkeit gegen das
Heck des LF. Das Fahrzeug trifft mit der Fahrerseite auf das LF und verkeilt sich unter

dem Fahrzeug und der Haspel, Abbildung 5.

Abbildung 5: Pkw schleuderte gegen das Loschfahrzeug

(Quelle: Lembeck, Essen)

Beide Insassen werden im Fahrzeug eingeklemmt, die Fahrerin verstirbt noch an der
Einsatzstelle im Fahrzeug, die Beifahrerin verstirbt nach ihrer Rettung aus dem Fahr-
zeug im Krankenhaus. Es wurde kein Feuerwehrmann verletzt. Die Fahrerin des nicht
mehr verkehrstauglichen Fahrzeuges besall keinen Fuhrerschein und Stand zum
Unfallzeitpunkt unter Alkoholeinfluss. (LEmBECK 2003).
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Beispiel 4 - Unfall an Bahnuibergang
Am 18.07.2004 kam es in Ascheberg (Schleswig-Holstein), Ortsteil Lisch, an einem

unbeschrankten Bahnubergang auf der Strecke Libeck — Kiel zu einem Unfall. Ein PKW
war beim Uberqueren der Gleisanlagen von einem Zug erfasst und mitgeschleift
worden. Der 22-jahrige Fahrer trug nur leichte Verletzungen davon und wurde vorsorg-
lich in ein Krankenhaus eingeliefert. Der Zugflihrer hatte von dem Unfall offenbar nichts
bemerkt und setzte seine Fahrt in Richtung Preetz fort. Da der anriickenden Feuerwehr
nicht gemeldet wurde, dass sich der Patient bereits in medizinischer Versorgung
befand, ging diese davon aus, dass sich noch Personen im Fahrzeugwrack befanden
und brachte das Technische Rettungsgerat in Stellung. Aus bislang unklaren Grinden
wurde die Bahnstrecke nicht gesperrt. Ein nachfolgender Personenzug naherte sich mit
hoher Geschwindigkeit der Unfallstelle. Ein Polizist bemerkte diesen und warnte durch
lautes Rufen die anderen Einsatzkrafte. Nur durch beherzte Springe von den Gleisen
konnten sich diese in Sicherheit bringen. Das an den Gleisen aufgestellte Einsatz-
fahrzeug wurde jedoch vom Zug gerammt, Abbildung 6, (feuerwehrwelt.de),
(OVERATH 2004).

Abbildung 6: Feuerwehrfahrzeug wurde von einem Personenzug gerammt

(Quelle: http://www.feuerwehrwelt.de)
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3 Vorschriften und Richtlinien

3.1 Stral3enverkehrsordnung

In der Strallenverkehrsordnung (StVO) sind die Verhaltensregeln fir einen
funktionierenden Stralkenverkehr niedergeschrieben. In der StVO sind grundsatzliche
Anmerkungen zur Absicherung von Verkehrshindernissen und zum Handeln bei
Unfallen ausgefiihrt. In § 15 StVO wird das Liegenbleiben von mehrspurigen Fahrzeugen
behandelt. Zur Warnung des flieBenden Verkehrs muss demnach Warnblinklicht
eingeschaltet werden und ein Warndreieck in circa 100 m Entfernung aufgestellt
werden. In § 17 Absatz 4 StVO wird vorgeschrieben, dass haltende Fahrzeuge auler-
halb geschlossener Ortschaften mit eigener Lichtquelle zu beleuchten sind. Dies trifft in
Zusammenhang mit der Absicherung von Einsatzstellen insbesondere auf Fahrzeuge
von Ersthelfern zu, da bei Fahrzeugen, welche in einen Unfall verwickelt sind nicht
davon ausgegangen werden kann, dass die lichttechnische Anlage noch funktionsfahig
ist. Das Verhalten bei einem Verkehrsunfall regelt § 34 StVO. Jeder Unfallbeteiligte hat
demnach unverzuglich zu halten, den Verkehr zu sichern und bei geringfigigem
Schaden unverziglich beiseite zu fahren, sich tber die Unfallfolgen zu vergewissern

und Verletzten zu helfen.

Der Paragraph § 40 StVO behandelt Gefahrzeichen. Diese sollen nach Abschnitt 2
aulBerhalb geschlossener Ortschaften im Allgemeinen 150 bis 250 m vor der Gefahr-
stelle stehen, innerorts unmittelbar vor der Gefahrstelle. Abschnitt 6 zeigt das Verkehrs-
zeichen 101 ,Gefahrstelle®, es wird gemall § 45 StVO bestimmungsgemal fir die

Absicherung von Einsatzstellen verwendet, Abbildung 7.

Abbildung 7: Verkehrszeichen 101 — Gefahrstelle
(Quelle: http://www.verkehrsportal.de)

Da den nichtpolizeilichen BOS keine verkehrsregelnde MalRnahmen obliegen, sollen sie
standardmalig nur dieses Verkehrszeichen verwenden. Weitere Regelungen,
insbesondere zum Gebrauch von lichttechnischen Anlagen, werden in weiteren Kapiteln
dieser Arbeit behandelt.
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3.2 Stral3enverkehrszulassungsordnung

Die Strallenverkehrszulassungsordnung (StVZO) enthalt die Vorschriften, welche ein
Fahrzeug erfullen muss, damit es sicher am StralRenverkehr teilnehmen kann. Fur die
Absicherung von Einsatzstellen sind hier insbesondere die lichttechnischen Ein-
richtungen an Einsatzfahrzeugen von Interesse. Diese werden in den entsprechenden

Kapiteln dieser Arbeit behandelt.

3.3 Feuerwehr-Dienstvorschriften

3.31 Allgemein

Feuerwehr-Dienstvorschriften regeln die Ausbildung von Feuerwehrangehoérigen und
geben einen groben Rahmen fur die Bewaltigung von Standardeinsatzen vor. Die
Absicherung von Einsatzstellen ist in den folgenden Feuerwehr-Dienstvorschriften

(FwDV) geregelt:

» FwDV 1/1 Grundtatigkeiten Loscheinsatz und Rettung, Stand 1994,

= FwDV 1/2 Grundtatigkeiten Technische Hilfeleistung und Rettung, Stand 1998,
= FwDV 13/1 Die Gruppe im technische Hilfeleistungseinsatz, Stand 1986,

= FwDV 500 Einheiten im ABC-Einsatz, Stand 2003.

Im Folgenden wird auf die Details der einzelnen Dienstvorschriften eingegangen.

3.3.2 FwDV 1/1 Grundtatigkeiten Loscheinsatz und Rettung

In FwDV 1/1, Kapitel 10, werden nur allgemeine Hinweise zum Absichern einer Einsatz-
stelle gegeben. Es wird auf die beidseitige Sicherung auf Strallen mit Gegenverkehr mit
Warndreieck und Warnleuchte, sowie auf die Sicherung vor Kurven und groRere
Sicherheitsabstande bei unubersichtlicher StralRenverfihrung verwiesen. Warnposten
sollen Warnkleidung tragen. Konkrete Hinweise auf die Vorgehensweise auf Bundes-

autobahnen und Kraftfahrstrallen sind nur in einer Skizze enthalten, Abbildung 8.

Andreas Weich Diplomarbeit 24



fachhochschule
stralsund

WA\
=
= S
— A
=> -
A\ ek
i< 200 m pl Einsatzstelle
¢ 600 m >

Abbildung 8: Absicherung auf Autobahnen nach FwDV 1/1
(Quelle: Verfasser nach FwDV 1/1)

3.33 FwDV 1/2 Grundtatigkeiten Technische Hilfeleistung und Rettung

Die FwDV 1/2 geht in Kapitel 12 detaillierter auf das Sichern von Einsatzstellen ein.
AuBerhalb geschlossener Ortschaften soll die erste Warnung des Stral3enverkehrs
200 m vor der Einsatzstelle erfolgen, Strallen mit Gegenverkehr werden in beide
Richtungen gesichert. Hierfur sollen mindestens Warndreieck und Warnleuchten
aufgestellt werden, idealerweise auf beiden Seiten der Strale, Abbildung 9.

Zusatzliches Warngerat soll nach Bedarf verwendet werden.

200 m , 200 m
K Pl Einsatzstelle |« 4|

Abbildung 9: Absicherung von StraRen nach FwDV 1/2
(Quelle: Verfasser nach FwDV 1/2)

Ebenfalls wird darauf hingewiesen, dass bei unubersichtlicher Stralenflhrung,
beispielsweise an Kurven und Kuppen, gegebenenfalls grolere Abstande zu wahlen
sind. Die Absicherung von Stral3en aul3erhalb geschlossener Ortschaften wird an einem
Beispiel verdeutlicht, Abbildung 10.

Andreas Weich Diplomarbeit 25

3 Vorschriften und Richtlinien > DEKRA



3 Vorschriften und Richtlinien > DEKRA

fachhochschule
stralsund

ﬁ! %‘Q"’s
<5
= ﬂ A,
¢ 100m* 100 m o Einsatzstelle 1€ 100m* 100 m o
¢ 200 m > e 200 m >

Abbildung 10: Absicherung einer BundesstraRe nach FwDV 1/2
(Quelle: Verfasser nach FwDV 1/2)

Die Absicherung einer 3-spurigen Autobahn ist ebenfalls dargestellt, jedoch mit einem
grolderen Sicherungsaufwand gegenuber der FwDV 1/1, Abbildung 11. Die Absicherung

erfolgt hier wieder entgegen der Fahrtrichtung des flielRenden Verkehrs.
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Abbildung 11: Teilsperrung einer Autobahn nach FwDV 1/2
(Quelle: Verfasser nach FwDV 1/2)

Es wird auf die zusatzliche Verwendung von Faltsignalen als Erganzung zu den
Warndreiecken hingewiesen, da letztgenannte nicht auffallig genug seien. Die
Absperrung mittels Verkehrsleitkegeln ist mit Blitzleuchten zu erganzen. Fur eine
Fahrspur sind in der Regel 5 Leitkegel und mindestens 2 Blitzleuchten zu verwenden,
fur die Sperrung von 2 Fahrspuren 5 bis 7 Leitkegel und mindestens 3 Blitzleuchten.
Sicherungsposten sollen eingesetzt werden, um Hindernisse ausreichend kenntlich zu

machen. In Kapitel 13 wird auf das Tragen von Warnkleidung, verwiesen.
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3.34 FwDV 13/1 Die Gruppe im technische Hilfeleistungseinsatz

In der FwDV 13/1 werden keine Hinweise gegeben, wie eine Absicherung aufzubauen
ist. In Kapitel 2.2, Aufgaben der Mannschaft, wird die Aufgabe ,Absicherung“ dem
Wassertrupp' zugeteilt. In Kapitel 4.1 wird auf die Fahrzeugaufstellung eingegangen.
Diese sollen so aufgestellt werden, dass sie einsatzfahig bleiben und der Zugang zur
Einsatzstelle gewahrleistet bleibt, beispielsweise fir an- und abrlckende Rettungs-
wagen Auf Bundesstrallen und Autobahnen ist grundsatzlich zu der verkehrs-

abgewandten Seite abzusitzen.

Bei einem Einsatz Ubernimmt gemaR Kapitel 4.3.2 auf Befehl des Gruppenflhrers der
Wassertrupp die Sicherung der Einsatzstelle gegen flieRenden Straldenverkehr, Brand-
gefahr, herabfallende Teile, Dunkelheit und sonstige Gefahrquellen. Der Wassertrupp
tragt deshalb Warnkleidung. Bis zum Eintreffen der Polizei kann der Wassertrupp
erforderlichenfalls den kompletten Verkehr oder einzelne Fahrstreifen mit Verkehrs-
warngerat und Leitkegeln absperren. Bei einem Einsatz mit Bereitstellung, also der
Entfaltung der Trupps bis zu einem bestimmten Punkt wahrend der Gruppenfihrer die
Einsatzstelle erkundet, soll gemal Kapitel 4.3.3 der Schlauchtrupp so weit wie mdglich

den Wassertrupp bei der Sicherung unterstitzen.

3.3.5 FwDV 500 Einheiten im ABC-Einsatz

Die FwDV 500 behandelt Einsatze mit atomaren, biologischen oder chemischen Gefahr-
stoffen. Hier kommt neben der Sicherung gegen Strallenverkehr der Absperrung der
Einsatzstelle gegenuber unkontrolliertem Zutritt nicht berechtigter Personen eine
besondere Bedeutung zu. In Kapitel 1.5.3.1 werden Grundsatze zur Fahrzeug-
aufstellung genannt. Die Fahrzeuge sollen so aufgestellt werden, dass sie einsatzfahig
und ungefahrdet bleiben. Bei unklarer Lage ist ein Sicherheitsabstand von mindestens
50 m zum gemeldeten Objekt einzuhalten. Bei ABC-Einsatzen ist aulerdem besonders

zu beachten:

= mdglichst mit dem Wind anfahren,

= auf Windrichtungsanderungen achten,

» Fahrzeuge in Abhangigkeit vom Stoff (z. B. bei kalten oder Schwergasen) nicht in
Senken aufstellen,

Eine Léschgruppe hat eine Starke von 1/8, sie besteht aus Gruppenfiuhrer, Maschinist, Melder,
Angriffstrupp, Wassertrupp und Schlauchtrupp. Die Bezeichnungen leiten sich von der urspriinglichen
Aufgabenverteilung bei der Brandbek&dmpfung ab.
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= auf Gefalle im Gelande achten,
= Fahrzeuge nicht im Gefahrenbereich aufstellen.

In Kapitel 1.5.3.5 werden die Gefahren- und Absperrbereiche definiert. Generell sind im
ABC-Einsatz ein Gefahren- und ein Absperrbereich zu bilden, hierbei sind die
meteorologischen und topographischen Verhaltnisse zu berucksichtigen, um eine

mogliche Ausbreitung mit zu kalkulieren.

Der Gefahrenbereich (rote Zone) soll bei unklarer Lage mindestens einen Radius von
50 m um das Schadenobjekt aufweisen und wird von der Feuerwehr markiert und
gesichert, Zutritt ist nur fir Einsatzkrafte unter personlicher Sonderausristung
vorgesehen. Der Absperrbereich (grine Zone) wird im Regelfall von der Polizei
abgesperrt. Der Radius dieses Bereiches um das Schadenobjekt betragt mindestens
100 m, hier haben nur Einsatzkrafte Zutritt, Abbildung 12. Die Absperrung der Bereiche
erfolgt mit Ublichen Mitteln von Polizei und Feuerwehr.

Windrichtung
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l[¢«—»| Einsatzstelle

mind. 100 m
Abbildung 12:  Absperrbereiche nach FwDV 500
(Quelle: Verfasser nach FwDV 500)

Gebiete, die im Verdacht stehen, ebenfalls kontaminiert zu sein, sind in den Gefahren-
bereich ebenfalls mit einzubeziehen, die Windrichtung und -starke sollen dabei mit
einkalkuliert werden. Werden durch weitere Erkundung detailliertere Erkenntnisse uber
die Gefahrenlage gewonnen, so sind die genannten Bereiche gegebenenfalls anzu-

passen.

Andreas Weich Diplomarbeit 28



3 Vorschriften und Richtlinien > DEKRA

fachhochschule
stralsund

3.4 Merkblatt fur die Feuerwehren Bayerns 6.3

Das Merkblatt flir die Feuerwehren Bayerns ,6.3 Verkehrsabsicherung von Einsatz-
stellen der Feuerwehr® (Bayern-Merkblatt 6.3) ist eine in diesem Bundesland
angewendete Ausbildungsunterlage. In dem 23-seitigen Dokument werden die
rechtlichen Grundlagen, Vorbereitungsaufgaben, das Verhalten bei der Anfahrt und das
Verhalten an der Einsatzstelle beschrieben. Weitere Kapitel gehen auf die Gerate zur
Absicherung von Einsatzstellen auf Gemeinde, Kreis-, Staats-, Bundesstral3en, sowie

Autobahnen ein.

Bei der Vorgehensweise stellt die Verwendung von 3 Faltsignalen zur Vorwarnung am
rechten Fahrbahnrand, jeweils mit einem Abstand von 200 m, eine Besonderheit dar.
Diese sollen beginnend an der Einsatzstelle in entgegengesetzter Richtung zum
flieBenden Verkehr aufgebaut werden. Es wird ausdrucklich darauf hingewiesen, dass
der Aufbau einer Vorwarnung am in Fahrtrichtung linken Fahrbahnrand mit einer extrem

hohen Unfallgefahr verbunden ist, und deshalb unterbleiben soll, Abbildung 13.
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4= - oS Sicherungsfahrzeug,
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Maschinist Sicherungsfahrzeug
KZOO m*ZOO m*200 e Einsatzstelle
¢ 800 m N

Abbildung 13: Absicherung nach dem Merkblatt fiir die Feuerwehren Bayerns 6.3
(Quelle: Verfasser nach Bayern - Merkblatt 6.3)
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Bei den Geraten ist besonders die Zulassigkeit von Verkehrssicherungsanhangern
(VSA), vergleiche auch Kapitel 4.3.10, und der Geratesatz ,Verkehrsabsicherung
Autobahn“ mit einem Gewicht von circa 80 kg hervorzuheben. Der Bayerneinheitliche

Geratesatz besteht aus:

= 10 Leitkegel, vollretroreflektierend, 750 mm hoch,

= 3 Stabblitzleuchten fur Leitkegel,

= 3 Faltsignale mit 900 mm Schenkellange,

= 3 Blitzleuchten, auch fur die Anbringung auf den Faltsignalen und
= 1 Transportkarre mit Zapfen fiur die Leitkegel.

Weiterhin ist die Verwendung von 2 nach hinten wirkenden mobilen Vorwarn-Halogen-
leuchten auf Sicherungsfahrzeugen zulassig. An einzelnen ausgewahlten Fahrzeugen,
welche besonders haufig auf Autobahnen als Sicherungsfahrzeug eingesetzt werden,
konnen diese Leuchten auch fest montiert sein. Sie miussen so geschalten sein, dass

sie wahrend der Fahrt nicht betrieben werden kdnnen, vergleiche auch Kapitel 4.3.8.

Im Anhang ist ein Beispiel fur die Absicherung auf Autobahnen und eine Tabelle mit
Reaktionszeiten und Bremswegen bei verschiedenen Geschwindigkeiten und unter-
schiedlichen StralRenverhaltnissen aufgefuhrt, vergleiche auch Anhang D. Weiterhin
findet sich der komplette Wortlaut der Anderung des Gesetzes (ber Zustandigkeiten im
Verkehrswesen vom 21.11.1996 ,Vollzug der StVO, Verkehrsregelung durch Mitglieder

der Feuerwehren und des Technischen Hilfswerkes® im Anhang.

In Bayern herrscht eine besondere rechtliche Situation vor. Artikel 25 des Bayrischen
Feuerwehrgesetzes (BayFwG) und Artikel 7a des Gesetzes Uber Zustandigkeiten im
Verkehrswesen (ZustG-Verk) zusammen geben den Feuerwehren und dem Techni-
schen Hilfswerk das Recht zur Verkehrsregelung. Hierzu zahlen das Erteilen von
Zeichen und Weisungen, die Bedienung von Lichtzeichenanlagen und das Aufstellen
von transportablen Verkehrszeichen bei Gefahr in Verzug. Unabhangig davon bleibt die

alleinige Entscheidungsgewalt zur Verkehrsregelung jedoch bei der Polizei.
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3.5 Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stral3en

3.5.1 Allgemein

Die Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen (RSA) werden von der
Bundesanstalt flur StraRenwesen (BaSt) im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr
zur Verfugung erarbeitet. Sie gelten fur die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeits-
stellen an und auf Strallen, um die Verkehrsteilnehmer, aber auch Arbeitskraften und
Maschinen zu schitzen. Das 144-seitige Dokument gliedert sich in 4 Teile. Teil A
behandelt unter ,Allgemeines® Grundbegriffe und Grundsatze, Verkehrszeichen und
-einrichtungen sowie Sicherungsgerate. In den verbleibenden Teilen werden umfang-
reiche Regelplane fur Arbeitsstellen von langerer und kurzerer Dauer gezeigt. Teil B
beschaftigt sich mit ,Innerértliche StraRen”, in Teil C werden ,Landstrallen® und in Teil D
~<Autobahnen® beschrieben. Hierbei wird auch auf Sonderfalle wie Vermessungsarbeiten
oder Arbeiten im Bereich von Schienenbahnen eingegangen. Diese Richtlinien sind
Arbeitsgrundlage flr StralRen- und Autobahnmeistereinen sowie alle privatwirtschaftliche
Unternehmen, welche Unterhaltungs- und Baumalnahmen sowie Vermessungs-
aufgaben auf allen Arten von o6ffentlichen StralRen durchflihren. Erganzt wird die RSA
durch 2 Kommentar-Bande, in denen Details in Wort und Bild erlautert werden, sowie
die Zusatzlichen Vertragsbedingen und Richtlinien fir Sicherungsarbeiten an Stralden
(ZTV-SA-97).

Von Interesse flr die Absicherung von Einsatzstellen sind die beschriebenen
Sicherungsmalinahmen fur kurzzeitige stationare Arbeitsstellen entsprechend Teil A
Kapitel 1.1 Nr. (5)a. Diese bestehen im Sinne der Richtlinie nur Uber eine begrenzte
Stundenanzahl, in der Regel wahrend der Tageshelligkeit, auch wenn die Arbeiten am
folgenden Tag fortgesetzt werden (RSA, S. 7). Da fur die Absicherung von Arbeitsstellen
kirzerer Dauer in der Regel fahrbare Absperrtafeln, vergleiche Kapitel 4.3.10,
notwendig sind, kdnnen nur die StralRenbaulasttrager diese Absperrung auch aufbauen.
Eine Ausnahme bildet das Bundesland Bayern, hier verfligen einige Feuerwehren

ebenfalls Uber diese Tafeln, vergleiche Kapitel 3.4.
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3.5.2 RSA Teil B Innerortliche StraRen

Innerortliche Stralen im Sinne dieser Richtlinien sind alle Verkehrsraume innerhalb
geschlossener Ortschaften mit Ausnahme von Autobahnen und Kraftfahrstral3en. Bei
Strallen mit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten dber 70 km/h sollen zweckmalige
Regelungen aus den Teilen C und D entnommen werden. In Abbildung 14 wird eine
beispielhafte Absicherung einer maximal 20 m langen Arbeitsstelle auf innerdrtlichen

StralRen aufgezeigt.
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Abbildung 14: Beispiel einer Absicherung einer maximal 20 m langen Arbeitsstelle von
kiirzerer Dauer mittels fahrbarer Absperrtafel auf einer innerortlicher StraRen
gemaB Regelplan B IV/2 RSA Teil B

(Quelle: Verfasser nach RSA)

Bei Tageslicht gentgen 3 Leitkegel mit einer HOhe von 500 mm flur die Sperrung eines

Fahrstreifens.
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3.5.3 RSA Teil C LandstraRen

Landstralen im Sinne dieser Richtlinien sind alle einbahnigen Strallen mit Gegen-
verkehr und mehrbahnige Strallen mit hohengleichen Kreuzungen aufderhalb
geschlossener Ortschaften. In Abbildung 15 wird eine beispielhafte Absicherung einer

maximal 50 m langen Arbeitsstelle auf einer Landstral3e aufgezeigt.

ca 200 m
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I« it Dl
ca 200 m Vorwarneinrichtung und Warnposten
nur wenn die Absperrtafel nicht aus
mind. 200 m Entfernung zu sehen ist
Abbildung 15: Beispiel einer Absicherung einer maximal 50 m langen Arbeitsstelle von

kiirzerer Dauer mittels fahrbarer Absperrtafel (nur bei Tageslicht) auf einer
LandstraBe gemaR Regelplan C 1I/2 RSA Teil C

(Quelle: Verfasser nach RSA)

Bei Tageslicht gentgen 3 Leitkegel mit einer HOhe von 500 mm fur die Sperrung eines
Fahrstreifens. Zur Sicherung von Arbeitsstellen werden auf Landstra3en in der Regel
die kleineren Absperrtafeln entsprechend Verkehrszeichen 615 und 616 eingesetzt.
Alternativ hierzu kdnnen selbstverstandlich aber die groferen Ausfihrungen der Tafeln

eingesetzt werden.
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3.5.4 RSA Teil D Autobahnen

Autobahnen im Sinne dieser Richtlinien sind alle Autobahnen und KraftfahrstralRen ohne
hdhengleiche Kreuzungen und mit besonderen Anschlussstellen fur Zu- und Ausfahrten.
Die RSA fordert eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h fur den Fall, dass
Absperrungen im Bereich der Fahrbahn erfolgen. Dies wird erreicht, indem die Beschil-
derung eine noch geringere zulassige Hochstgeschwindigkeit zeigt. Grundsatzlich sind
neben der Beschilderung fahrbare Absperrtafeln mit Blinkpfeil, Zeichen 616. einzu-
setzen, deren Abstand zur Arbeitstelle mindestens 50 m betragen muss. Werden die
Absperrtafeln bei stationaren Arbeitsstellen ohne Zugfahrzeug abgestellt, so soll der
Abstand auf 100 m vergroRert werden. Ist die Tafel aus 800 m Entfernung nicht zu
erkennen, dann kommen Vorwarntafeln oder weitere Absperrtafeln in Verbindung mit
Leitkegeln zur Verhinderung eines irrtumlichen Hineinwechselns in den gesperrten

Fahrstreifen zum Einsatz, Abbildung 16.
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Abbildung 16: Beispiel einer Absicherung einer Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer mittels
fahrbarer Absperrtafel auf einer Autobahn bei Sichtweiten unter 400 m geman
Regelplan D 11/2b RSA Teil D

(Quelle: Verfasser nach RSA)

Far Absperrmal3inahmen auf Autobahnen sind nur Leitkegel mit einer HOhe von 750 mm
zu verwenden, der Abstand soll hoéchstens 10 m bei Aufstellung hintereinander
betragen. Auf Richtungsfahrbahnen mit mehr als 2 Fahrstreifen darf der Verkehr nur an
einer Seite der Arbeitsstelle vorbeigefuhrt werden. Ist mehr als ein Fahrstreifen zu
sperren, so ist die Einbeziehung dieser gestaffelt vorzunehmen. Der Abstand zwischen

den einzelnen Absperrtafeln soll dann maglichst 200 m betragen.
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3.6 Berufsgenossenschaftliche Information BGI 800

Die Berufsgenossenschaftliche Information 800 (BGI 800) ,Sicherungsmalinahmen bei
Pannen-/Unfallhilfe und Bergungs-/Abschlepparbeiten® wird unter der Federfuhrung der
Berufsgenossenschaft fur Fahrzeughaltung herausgegeben. Die BGI 800 richtet sich
vorrangig an Unternehmer des Pannenhilfe-Sektors und soll ihnen Hilfestellung bei der
Umsetzung ihrer Pflichten aus staatlichen  Arbeitsschutzvorschriften  und
BG-Vorschriften geben, sowie Wege aufzeigen, wie Arbeitsunfalle, Berufskrankheiten
und arbeitsbedingte Gesundheitsgefahren vermieden werden konnen. Die BGI 800 ist
somit Grundlage fur die Ausbildung von Mitarbeitern von Pannenhilfsdiensten und

Abschleppunternehmen.

In dem 42-seitigem Dokument werden die Informationsaufnahme zu einer Hilfeleistung
durch ein Servicetelefon, die Voraussetzungen und Einsatzbereitschaft fur die Hilfs-
maflnahmen sowie die Durchfihrung des Einsatzens beschrieben. Ein weiteres Kapitel

geht auf die Ausbildung und Unterweisung der Beschaftigten ein.

Nach BGI 800 durfen Mitarbeiter von Pannenhilfsdiensten und Abschleppunternehmen
auf Autobahnen und Kraftfahrstrallen keine Instandsetzungsarbeiten durchflhren, die
eine vorhersehbare Einsatzzeit von mehr als 30 min erfordern. Ausnahmen sind
gestattet, wenn die vorbereitenden Malinahmen zum Abschleppen zeitlich aufwandiger

sind, als die eigentlichen Instandsetzungsarbeiten.

Im Anhang der BGI800 werden Regelplane mit konkreten Vorschlagen fur die
Absicherung von Einsatzstellen angefuhrt. Die Regelplane | und Il sind in Abbildung 17
und Abbildung 18 dargestellt.

Andreas Weich Diplomarbeit 35



3 Vorschriften und Richtlinien > DEKRA

fachhochschule

stralsund

> 3 0 Lo
SEE N U
= As T |
jé% é Z l — m
IN
Langsabsicherung mit Einsatzstelle
Leitkegeln im Abstand
von ca. 35 m (4 Leitkegel) , ,
Arbeitsraum ragt nicht
e ca. 200 m > I ca. 20 m : Iin den linken Fahr-
ca. 300 m streifen.
I« - | Polizei verstandigen!

Abbildung 17: BGI 800 Regelplan I, Vorschlag fiir die Absicherung einer Einsatzstelle auf einer
zweistreifigen Autobahn ohne Standstreifen

(Quelle: Verfasser nach BGI 800)
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Abbildung 18: BGI 800 Regelplan Il, Vorschlag fiir die Absicherung einer Einsatzstelle auf einer
zweistreifigen Autobahn mit Standstreifen

(Quelle: Verfasser nach BGI 800)

In den Regelplanen Il bis V werden Sonderfalle fur Autobahnausfahrten aufgezeigt, die
jedoch fur die Gefahrenabwehr keine Relevanz haben. Fur Bundes- und Landstral3en
wird in Regelplan VI eine Warnung mittels Warndreieck und Blitzlampe 100 m vor der

Einsatzstelle oder Hindernissen, wie z. B. Kurven und Bergkuppen, empfohlen.
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3.7 Gesetzliche Unfallversicherung

Die Unfallversicherungstrager der o6ffentlichen Hand wie Feuerwehrunfallkassen und
Gemeindeunfallkassen erlassen Unfallverhiitungsvorschriften, welche die Versicherten?
zu befolgen haben. Allgemeine Handlungsanweisungen finden sich in GUV-I 8558
,Sicherer Feuerwehrdienst - Fiir Feuerwehrangehérige bei Ubung und Einsatz* (S. 27).
Es wird die Verwendung von Leitkegeln und Blitzleuchten ebenso erwahnt wie das
Ausleuchten der Einsatzstelle. Das Tragen von Einsatzbekleidung mit Warnkleidung
wird vorgeschrieben. Ist eine Verkehrslenkung erforderlich, so ist dies der Zustandig-

keitsbereich der Polizei.

In der aktuellen GUV-VC 53 ,Unfallverhitungsvorschriften Feuerwehren® wird in
Paragraph 17 Absatz 3 auf Warnkleidung eingegangen. Bei einer Gefahrdung durch
StralRenverkehr ist Feuerwehrschutzkleidung mit Warnwirkung mindestens nach
DIN EN 471 Klasse 2 zu tragen, vergleiche auch Kapitel 4.1. Es sollen zum Schutz der
Einsatzkrafte vorrangig Absperrmal3nahmen durchgefuhrt werden, indem Schilder und

Signalgerate aufgestellt werden.

Das Vorganger-Dokument der GUV-V C 53 ist die mittlerweile zurlickgezogenen GUV 27.1
,Sicherheit im Feuerwehrdienst® Da hier in dem flnfseitigen Einlegeblattes C6
detaillierter auf die Absicherung eingegangen wurde, soll es hier vorgestellt werden. In
dem Dokument wird eine Absicherung auf Bundesstralen und Autobahnen gemaf
FwDV 1/2 empfohlen. Daruber hinaus werden Verhaltenshinweise wie das Tragen von
Warnkleidung und das Ausleuchten der Einsatzstelle gegeben. An unubersichtlichen
Stellen wie Kuppen und Kurven soll 200 m vor diesen eine Warnung erfolgen, Abbildung
19 und Abbildung 20.

2 Beamte der Berufsfeuerwehren sind nicht sozialversicherungspflichtig im Sinne des

Sozialgesetzbuchs. Sie genielen bei Arbeitsunfallen Heilflirsorge durch den jeweiligen Dienstherrn
und sind somit nicht in der gesetzlichen Unfallversicherung versichert. Dies bedeutet, dass
Unfallverhitungsvorschriften als autonomes Satzungsrecht der Unfallversicherer auf Beamte keine
(unmittelbare) Anwendung finden. Die Unfallverhitungsvorschriften stellen jedoch den ,Stand der
Technik® da und sollen somit auch beachtet werden.
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Abbildung 19: Absicherung vor Kuppen und mind. 200 m vor der Einsatzstelle
(Quelle: GUV 27.1)

Kurve

Abbildung 20: Absicherung vor Kurven und mind. 200 m vor der Einsatzstelle
(Quelle: GUV 27.1)

Es wird explizit auf die Zulassigkeit des Tragens von schwarz-blauen Jacken nach
HuPF Teil 1 und orangeroten Feuerwehreinsatzjacken nach Weisungen der Lander-
innenministerien als Kleidung mit Warnwirkung hingewiesen, vergleiche auch Kapitel
4.1. Weiterhin wird hervorgehoben, dass Warndreiecke und Warnleuchten nicht auffallig
genug seien, stattdessen wird die Verwendung von Leitkegeln, Blitzleuchten und
Warnfackeln angeraten. AbschlieRend werden Literaturquellen fir das detailliertere

Auseinandersetzen mit der Thematik genannt.
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3.8 Vergleich der Vorschriften und Richtlinien

Beispielhaft sollen die vorgestellten Dokumente anhand von Teilsperrungen auf
verschieden StraRentypen miteinander verglichen werden. In Tabelle 3 wird ein Uber-
blick Uber die Unterschiede zwischen den vorgestellten Vorschriften und Richtlinien fur

eine Teilsperrung auf Landstral3en gegeben.

Tabelle 3: Vergleich von Vorschriften fiir eine Teilsperrung auf LandstraBen

(Quelle: Verfasser)

Vergleich 1 Vi abweisende vor Kurven und
Abstand vor der Einsatzstelle ) Sicherung Bergkuppen
StVO 100 m n.v. n.v.
FwDV 1/1 k.A. k.A. k.A.
FwDV 1/2 200 m 100 m 200 m
Merkblatt 6.3 150 m k.A. k.A.

RSA Teil C 200 m 10 m 200 m

BGI 800 100 m k.A. 100 m

Legende:
k.A.: keine Angaben
n.v. : nicht vorgesehen

Tabelle 4 gibt eine Ubersicht Uber die Unterschiede zwischen den vorgestellten Vor-

schriften und Richtlinien fur eine Teilsperrung auf Autobahnen.

Tabelle 4: Vergleich von Vorschriften fiir eine Teilsperrung auf Autobahnen

(Quelle: Verfasser)

Vergleich . 1. Vorwarnung | 2. Vorwarnung | 3. Vorwarnung abweisende
Abstand vor der Einsatzstelle i i i Sicherung
StVO 100 m n.v. n.v. n.v.
FwDV 1/1 600 m n.v. n.v. 200 m
FwDV 1/2 800 m 600 m n.v. 200 m
Merkblatt 6.3 800 m 600 m 400 m 200 m
RSA Teil D 1000 m 600 m n.v. 50 m
BGI 800 300 m n.v. n.v. 200 m
Legende:

k.A.: keine Angaben

n.v. : nicht vorgesehen

Obwohl jeweils ein ahnlicher Sachverhalt behandelt wird, unterscheiden sich die
Vorgaben in den einzelnen Werken. Dies ist zum Teil mit der unterschiedlichen Aus-
stattung der betreffenden Organisationen mit Warngeraten und das Versaumen der
Aktualisierung der Vorschriften seitens der herausgebenden Gremien zurtckzufihren.
Die Empfehlungen fir den Umgang mit vorhandenen Gerate in Kapitel 5 basieren auf

dieser Gegenuberstellung.
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4 Absicherungsgerate
4.1 Warnkleidung

411 Allgemein

Warnkleidung ist eine Schutzausrustung fur Personen, d. h. um sie als gefahrdete
Personen im Stral3enverkehr, auch nachts, auffallig und unverwechselbar erkennbar zu
machen (SONNEMANN 1995, S. 53). In der flir Feuerwehren geltenden Unfallverhitungs-
vorschrift GUV-VC53 ist in Paragraph 12 Absatz 2 das Tragen von spezieller
personlicher Schutzausristung bei besonderen Gefahren festgeschrieben. In
Paragraph 17 Absatz 3 wird unter anderem das Tragen von Warnkleidung mit einer
Mindestwarnwirkung gemaf DIN EN 471, Klasse 2, bei einer Gefahrdung durch Stralien-
verkehr vorgeschrieben, vergleiche auch Kapitel 3.7. Die Ausfuhrung der Kleidung wird

nicht spezifiziert.

Alle anderen nichtpolizeilichen BOS und Hilfsdienste missen entsprechend den fur sie
geltenden Unfallverhitungsvorschriften ebenfalls Warnkleidung tragen, wenn sie sich im
Straldenverkehr bewegen. Fur den Rettungsdienst ist dies in GUV R 2106 in Kapitel 4.2.1
mit vielen Ausfuhrungsbeispielen dargelegt. Teilweise haben diese Organisationen
eigene Personliche Schutzausrustung kreiert, die ebenfalls die Anforderungen der
DIN EN 471 erflllen, beispielsweise der ADAC. Gemal BAGUV 1997 sind Abweichungen
hinsichtlich der Farbwerte des fluoreszierenden orange-rotem Grundstoff der Warn-
kleidung bzw. der Anordnung und Art der Reflexstreifen von allgemein anerkannten
Regeln der Technik zulassig, wenn die dort geforderte Sicherheit auf andere Weise
gewahrleistet werden kann. Weiterfuhrende Information zu Funktion und Eigenschaften
von Warnkleidung finden sich in (SCHAFFSTADTER 1995 S. 146 — 152).

41.2 Warnwesten

Warnwesten fur den Einsatz im Stralenverkehr missen mindestens DIN EN 471,
Klasse 2, entsprechen, Abbildung 21 und Abbildung 25, Nummer 1. Die erforderliche
Anzahl der mitgefuihrten Warnwesten ergibt sich aus den Beladelisten der einschlagigen
DIN-Normen und der GUV-V D29, Paragraph 31, Absatz 1, vergleiche auch Kapitel
4.2.18. Diese sollen fur jeden Sitzplatz moglichst in Griffreichweite in der Mannschafts-
kabine gelagert werden, damit sie schon wahrend der Anfahrt angelegt werden kénnen.

Seitlich offene Uberwurf-Westen sind nicht mehr zul&ssig (SCHAFFSTADTER 1995, S. 146).
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Abbildung 21: Feuerwehrangehodriger mit Warnweste DIN EN 471

(Quelle: Verfasser)

Der Verfasser weist im Zusammenhang mit Warnwesten auf die Moglichkeit der
Verwechselung mit Fuhrungskennzeichnungswesten hin. Die Feuerwehr verwendet
farbige Kennzeichnungswesten zur Kenntlichmachung ihrer Funktionstrager, vergleiche
(GRAEGER 2003, S. 102). Gelbe Westen zur Kennzeichnung des Einsatzleiters sind
ahnlich den gelben Warnwesten der Polizei, es besteht somit Verwechselungsgefahr,
Abbildung 22 und Abbildung 23. Die Polizei kennzeichnet aus polizei-taktischen
Grinden ihre Fuhrungskrafte nicht. Gleiche Problematik besteht bei roten
Kennzeichnungswesten und orangen Warnwesten. Dieser Umstand muss den
Einsatzkraften bewusst sein. Kennzeichnungswesten sollen ebenfalls derart mit Reflex-
material ausgestattet sein, dass sie eine Etwa-Warnwirkung entsprechend DIN EN 471

erreichen.
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Abbildung 22: Warnweste der Polizei
(Quelle: Firma Helpi)

Abbildung 23: Fihrungskennzeichnungswesten der Feuerwehr
(Quelle: Firma Peter Schmidt, Erkrath)

In Spanien und ltalien ist das Tragen einer Warnweste im Gegensatz zu Deutschland
auch fur die Fahrer von Privat- und Geschaftsfahrzeugen vorgeschrieben, wenn sie das
Fahrzeug auflerhalb von geschlossenen Ortschaften verlassen und sich auf der
Fahrbahn aufhalten. Dies gilt insbesondere fur Notfallsituationen wie Unfalle oder
Pannen bzw. bei entsprechenden Witterungsbedingungen wie Dunkelheit, Nebel oder
Regen. Diese Neuregelung tritt in Italien ab dem 01. April 2004 und in Spanien ab dem
24. Juli 2004 in Kraft (ADAC 2004). Der Verfasser begruft diese Neuregelung und
empfiehlt auch den nationalen Fahrzeughaltern das Mitfuhren mindestens einer Warn-

weste.

Unter der der Warnweste soll entsprechend der Witterung angepasste Kleidung
getragen werden, beispielsweise der vorgeschriebene Einsatzanzug, Kalteschutz-
kleidung nach DIN V EN 342 oder Wetterschutzkleidung nach DIN EN 343.
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413 Feuerwehr-Einsatzbekleidung

Feuerwehrschutzkleidung nach Herstellungs- und Prufbeschreibung fur eine universelle
Feuerwehr-Schutzbekleidung (HuPF) Teil 1, mehrlagige Feuerwehriberjacken mit
Nassesperre, ist derart konzipiert, dass eine vergleichbare Warnwirkung nach
DIN EN 471 erreicht wird, (SCHMALOHR 1997a) und (SCHMALOHR 1997b), Abbildung 24.

)N

Abbildung 24: Feuerwehrangehoriger mit Feuerwehriiberjacke HUPF Teil 1

(Quelle: Verfasser)

Orange Einsatzkleidung, wie sie in Niedersachsen oder Baden-Wirttemberg verwendet
wird, entspricht mit ihrer Grundfarbe und den silbernen Reflexstreifen der DIN EN 471,
Klasse 2. Die Einsatzjacke ,Bayern 2000 welche in Bayern getragen wird, verfugt tUber
einen orangen Koller und die notwendigen Reflexstreifen und erfullt somit ebenfalls die
Anforderungen einer Etwa-Wirkung nach DIN EN 471, Klasse 2. Eine Warnweste

braucht demnach nicht Uber einer solchen Jacke getragen werden.

In der Regel weilt nach HUPF beschaffte Feuerwehrschutzkleidung eine schwarz-blaue

Grundfarbe mit Reflexstreifen gelb-silber-gelb auf. Die Anordnung der Streifen ist derart
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gestaltet, dass ein menschlicher Torso erkennbar ist. Der Gelbanteil ist besonders gut
tagsuber zu erkennen, nachts wirkt der Silberanteil. Regelmallige fachgerechte Pflege
erhalt die Warnwirkung der Kleidung lange aufrecht. Eine zusatzliche Warnwirkung wird
durch den grun nachleuchtenden Feuerwehrhelm, weitere Reflexstreifen an der Hose
und gegebenenfalls verlangerte Reflexstreifen auf der Vorderseite der Jacke erreicht.
Ebenso tragt der starkere Kontrast von schwarz-blauer Kleidung vor roten Feuerwehr-

fahrzeugen zu diesem Effekt bei, als ihn orange Kleidung aufweisen wurde.

Far schwarz-blaue Feuerwehrjacken nach HuPF Teil 3 liegt solch eine Warnwesten-
befreiung nicht vor, auch wenn diese nach HuPF Teil 1 bestreift sein sollten. Der Grund
ist, dass der Flachenanteil der Reflexstreifen unter dem gefordertem Wert liegt und kein
Priifungsbericht eines priifenden Forschungsinstitutes vorliegt. Uber diesen Jacken
muss eine Warnweste getragen werden, Abbildung 21. Eine Etwa-Wirkung kann durch
die Verwendung eines orangen Kollers erreicht werden, (LEISTNER 2004). Orange

Einsatzjacken nach HuPF Teil 3 erflllen dagegen die Anforderungen.
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4.2 Absicherungsgerate, mobil
421 Allgemein
Tragbares Warngerat dient zum Aufbau von situationsangepassten Absicherungs-

maflnahmen. Im Folgenden werden verschiedene tragbare Warngerate vorgestellt,
Abbildung 25.

Abbildung 25: Warngerate: 1: Warnweste; 2: Warndreieck: 3: Warnleuchte;
4: Handscheinwerfer; 5: Warnfahnen; 6: Winkerkelle;
7: Leitkegel — Hohe 500 mm; 8: Faltsignal — Schenkellange 600 mm

(Quelle: Verfasser)
4.2.2 Warndreieck

Das Warndreieck gemall § 53a StVZO gehort zur Pflichtbeladung von allen Kfz mit
Ausnahme von Krankenfahrstuhlen, Kraftradern und einachsigen Zug- oder Arbeits-
maschinen, Abbildung 25, Nummer 2. Es ist somit das Standardwarngerat von
Zivilisten. Auf Einsatzfahrzeugen werden in der Regel 2 Warndreiecke mitgefuhrt,
vergleiche auch Kapitel 4.2.18.

4.2.3 Warnleuchte

Tragbare Warnleuchten gemafy § 53a StvZ0O zahlen zur Pflichtbeladung von allen Kfz
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t, Abbildung 25, Nummer 3. Auf
Einsatzfahrzeugen werden in der Regel 2 Warnleuchten mitgefuhrt, vergleiche auch
Kapitel 4.2.18. Sie koénnen weilles Dauerlicht und oranges Blinklicht abgeben. Auf
Grund ihrer geringen GroRe eignen sie sich nur bedingt fur Einsatze zur

Gefahrenbabwehr.
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424 Taschenlampe mit Warnaufsatz

Far diverse Taschenlampen werden von der Industrie farbige Warnaufsatze angeboten.
Da diese aktiv leuchten, sind sie sehr gut sichtbar. Aus Sicht des Verfassers ist es
problematisch, dass durch die konische Form der Aufsatze eine Verkehrslenkung

suggeriert wird, auch wenn dies nicht in der Intension des Anwenders liegt.

4.2.5 Handscheinwerfer

Handscheinwerfer nach DIN 14642 oder DIN 14646 eignen sich zusammen mit der
gelben Streulichtscheibe ebenfalls fur Absicherungszwecke, Abbildung 25, Nummer 4.
Ebenfalls kdnnen sie zur aktiven Anleuchtung von nicht selbstleuchtendem Warngerat
verwendet werden. Sie stehen dann aber nicht mehr fur die Beleuchtung an der

Einsatzstelle zur Verfigung.

4.2.6 Warnfahne

Warnfahnen sind weil3-rot-weily gestreifte Fahnen und weisen eine Grundflache von
50 x 50 cm, Abbildung 25, Nummer 5, oder 75 x 75 cm auf. Mit ihnen kann bei Tages-
licht eine Einsatzstelle durch einen Posten kenntlich gemacht werden
(SoNNEMANN 1995). Da sie weder reflektierend noch selbstleuchtend sind, sollen sie nur

bei Tageslicht eingesetzt werden.

4.2.7 Warnfackel

Warnfackeln zeichnen sich durch ihr sehr helles Licht und das typische Flackern aus.
Sie haben einen geringen Platzbedarf, die Brenndauer betragt circa 20 Minuten.
Warnfackeln sind naturgemaly nicht wieder verwendbar, da es sich um ein
pyrotechnisches Erzeugnis handelt. Sie kdonnen auch zur llluminierung von nicht selbst

leuchtendem Warngerat eingesetzt werden.

4.2.8 Winkerkelle

Winkerkellen sind selbstleuchtende Gerate fur die Verkehrsbeeinflussung, Abbildung
25, Nummer 6. Mit ihnen wird einem Verkehrsteilnehmer das Anhalten signalisiert. Fur
die nicht polizeilichen BOS eigenen sich nur rote Winkerkeller mit beidseitigem Aufdruck
,HALT*“ oder ,STOP*.

Andreas Weich Diplomarbeit 46



4 Absicherungsgerate > DEKRA

fachhochschule
stralsund

4.2.9 Folienabsperrband

Folienabsperrband nach TL Warnband eignet sich zum Kenntlichmachen von Gerat und
zur optischen Fuhrung an Einsatzstellen. Fiur die Warnung des flieRenden Verkehres ist
es nicht vorgesehen. Bei der Anbringung ist darauf zu achten, dass das Absperrband in
voller Grofde sichtbar ist und sich nicht zu Schniren zusammen wickelt. Sind keine

naturlichen Befestigungspunkte vorhanden, werden Einschlagpfosten benétigt.

4210 Leitkegel

Leitkegel® sind rot-weiR gestreifte Absperrgerdte mit konischer Form, sie sind das
Verkehrszeichen 610. Nach RSA Teil A 3.1.3. sind Leitkegel vollretroreflektierend
auszufuhren. Es sollen moglichst nur Leitkegel gemaly TL Leitkegel beschafft werden.
Das Mindestgewicht eines 500 mm hohen Leitkegels betragt 1.9 kg, flr einen 750 mm
hohen Leitkegel sind 4,0 kg vorgeschrieben, dadurch wird eine sehr gute Standfestigkeit
erreicht. Werden diese auf Autobahnen eingesetzt, ist eine Leitkegelhdhe von 750 mm
erforderlich, auf den Ubrigen Stralen sind 500 mm ausreichend, Abbildung 25,
Nummer 7, vergleiche auch Kapitel 3.5. Einheiten, die auch auf Autobahnen zum
Einsatz kommen, sollten 750 mm hohe Leitkegel in ausreichender Anzahl auf den
relevanten Einsatzfahrzeugen vorhalten, vergleiche auch Kapitel 4.2.18. Nach RSA ist
auf der 750 mm hohen Ausfuhrung eine Warnleuchte mit gelbem Blitzlicht zulassig. Von
der Industrie werden jedoch auch Einsteckleuchten fir die kleinere Ausfihrung

angeboten, welche deren Warnwirkung erhohen.

Zur Beladung alterer Einsatzfahrzeuge zahlen oftmals noch Leitkegel nach der alten
Tagausfuhrung, daher ohne Reflexstreifen, oder Nachtausfihrung, daher teilweise
reflektierend. Fachleute flr Verkehrstechnik halten die rot fluoreszierende Farbe der
alten Ausfuhrung fur am Tage deutlich auffalliger. Bei Dunkelheit sind die alten Leit-
kegel-Typen jedoch kaum wahrnehmbar, Abbildung 26. In einigen Bundeslandern* sind
die alten Leitkegeltypen weiterhin zur Verwendung aul3erhalb von Autobahnen tagsuber
freigegeben. Da bei den BOS, Pannenhilfsdiensten und Bergungsunternehmen regel-
mafig der Einsatzort und -zeitpunkt vorher nicht bekannt ist, ist von dieser Regelung
Abstand zu nehmen (MicHeL 2001). Alte Leitkegel sollten daher schnellstmdglich durch

3 Umgangssprachlich werden Leitkegel auch als ,Liibecker Hitchen“ bezeichnet, weil ihr Erfinder Ewald

Kongsback diese 1952 in Lubeck erfand und dort urspriinglich auch herstellen lief.

*  Eine Auflistung der Einfiihrungserlasse der Bundesliander findet sich in (MICHEL 2001).
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Leitkegel nach TL Leitkegel ersetzt werden. Nur diese bieten optimale Sicherheit flr

eingesetzte Einsatzkrafte.

Abbildung 26: Verschiedene Leitkegel bei Dunkelheit; links: alte Tagausfiihrung, Mitte: aktuelle
vollretroreflektierende Ausfiihrung, rechts: alte Nachtausfiihrung

(Quelle: MiCHEL 2001)

Auf Grund des hohen Gewichts empfiehlt sich bei Einsatzen, bei denen eine grol3e
Anzahl Leitkegel bendtigt, die Verwendung einer Transporthilfe, Abbildung 27. Diese
soll auf dem Fahrzeug, welches fur die Absicherung vorgesehen ist, verlastet sein.

Abbildung 27: Transportkarre mit Zapfen fir Leitkegel
(Quelle: BGI 800)

4211 Faltleitkegel®

Eine Neuentwicklung der Firma Eurasia Deutschland GmbH stellen die so genannten
Faltleitkegel® bzw. Faltwarnkegel® dar, Abbildung 28. Diese sind im zusammen-
gefalteten Zustand Platz sparend zu verstauen. Geeignete Grofen fur die Absicherung
von Einsatzstellen sind die Faltleitkegel® mit einer H5he von 600 mm, PackmaRen von
300 x 300 x 50 mm und einer Masse von 1,6 kg, sowie Kegel mit einer Héhe von 700
mm, Packmaflen von 330 x 330 x 50 mm und einer Masse von 1,9 kg. Die Massen
entsprechen nicht der TL Leitkegel, jedoch wurde die Standfestigkeit in ausgiebigen
Feldversuchen in Hessen in Zusammenarbeit mit der Polizei getestet und fiur gut

befunden. Da die Faltleitkegel® auf Grund ihrer Faltbarkeit flexibel sind, ist ein
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schnellerer Verschlei® als bei konventionellen Leitkegeln zu erwarten. Die ersten

Erfahrungsberichte in der Fachpresse werden hieruber Erkenntnis bringen.

Abbildung 28: Verschiedene FaItIeitkegeI®

(Quelle: Firma Eurasia)

Die FaItIeitkegeI® konnen optional auch mit einem leistungsstarken LED-Blinklicht
ausgestattet werden, welche den ganzen Kegel von innen heraus blinken |asst, so dass
die Faltleitkegel® nicht mehr auf Anstrahlung mit einer Lichtquelle angewiesen sind,
Abbildung 29. Werden sie dagegen angestrahlt, zeigen die aufgebrachten Reflexstreifen
ein deutliches Signalbild. Somit wirken die Blinkwirkung bei dunklem Umfeld und die
Reflektorwirkung bei extrem heller Anstrahlung. Eine aufsteckbare Blitzleuchte ist
ebenfalls erhaltlich, wird diese auf die 700 mm hohe Ausfuhrung gesteckt, erhalt diese

eine Hohe von 750 mm, wie in den RSA gefordert.

Abbildung 29: Faltleitkegel im Vergleich zu Leitkegeln nach TL Leitkegel

(Quelle: Firma Eurasia)
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Diese Kegel stellen nach Auffassung des Kraftfahrt-Bundesamtes nur eine Erganzung
da und kénnen eine Warnlampe oder das Warndreieck noch nicht ersetzen. Sie kdnnen
demnach auch ohne Zulassung in der StVZO als Kfz-Zubehor mitgeflihrt werden (KBA).
Durch diese Einstufung kommen die Faltleitkegel® nicht fiir die Absicherung von
Arbeitsstellen in Betracht (Firma Eurasia). Die Herstellerfirma bemuiht sich momentan
um eine Anderung der StvZO und der TL Leitkegel dahingehend, dass Faltleitkegel® das
Warndreieck ersetzen und auch an Arbeitsstellen eingesetzt werden konnen. Eine

Anderung der hergestellten GréRen auf die Male 500 mm und 750 mm ist zu erwarten.

Nach Auffassung des Fachnormenausschusses Feuerwehrwesen sind die FaItIeitkegeI®
als Standardausristung in Einsatzfahrzeugen zulassig, da die Normen fur die Beladung
von Feuerwehrfahrzeugen explizit nur Mindestanforderungen darstellen vergleiche auch
Kapitel 4.2.18. Faltleitkegel® der GréRen 600 mm und 700 mm, idealerweise mit innen
liegender LED und aufgesetzter Blitzleuchte, durfen somit von Feuerwehren auch auf
Autobahnen verwendet werden. Das THW denkt ebenfalls iber eine Anderung des
Starke- und Ausstattungsnachweises (StAN) zu Gunsten der Faltleitkegel® nach

(Firma Eurasia).

4.2.12 Faltsignal

Faltsignale sind im entfalteten Zustand tetraederféormige Warngerate mit einer Kanten-
lange von 600 mm, 700 mm, 900 mm oder 1100 mm. Sie weisen entweder eine weille
oder eine retroreflektierende Grundflache auf. Sie zeichnen sich durch ein geringes
Transportvolumen und eine hohe Warnwirkung aus. Faltsignale von nichtpolizeilichen
BOS sollen das Verkehrszeichen 101 ,Gefahrstelle® zeigen, Abbildung 25, Nummer 8.
Die 3 Seiten kénnen mit unterschiedlichen Aufschriften versehen werden, beispiels-
weise ,Unfall“, ,Olspur‘ und ,Feuerwehr, besser jedoch ist die Verwendung des
Zusatzzeichens 1006.35 ,Unfallgefahr, da dieses auch Personen, welche der
deutschen Sprache nicht machtig sind, verstanden wird. Blitzleuchten kdnnen teilweise

ohne Adapter auf den Faltsignalen befestigt werden.

Auf Autobahnen sollen gemal® den Empfehlungen in (Bayern - Merkblatt 6.3, S. 10) nur
Faltsignale mit einer Schenkellange von mindestens 900 mm zum Einsatz kommen, da
diese auffalliger sind. Diese haben eine Masse von 4,7 kg. Auf Grund des geringen

Gewichtes koénnen Faltsignale von Wind oder vom Zug vorbeifahrender Fahrzeuge
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mitgerissen werden. Zusatzliche Gewichte sind erhaltlich, werden aber in der Regel
nicht mitgefuhrt. Verfugt das Faltsignal nicht Uber eine retroreflektierende Bespannung,
dann empfiehlt sich bei Dunkelheit das Anstrahlen mit einem Handscheinwerfer. Die
Schutzhulle wird wahrend des Einsatzes sinnvollerweise auf den Fahrersitz gelegt, so
ist ein Vergessen ausgeschlossen. Der Verfasser schlagt als Verbesserungsvorschlag
vor, Schutzhillen von Warngerat mittels einer Schnur unverlierbar an diesen zu

befestigen.

4.2.13 Blitzleuchte

Blitzleuchten geben gelbe helle Lichtblitze ab und sind somit gut zur Schnellabsicherung
bei Tageslicht und Dunkelheit geeignet, Abbildung 30. Je nach Ausfuhrung ist auch
Dauerlicht schaltbar. Die Industrie bietet Blitzleuchten nicht nur mit Halogen- oder
Blitzlicht an, sonder auch mit LED-Technik. Bei der Beschaffung ist auf eine Zulassung
gemal TL Warnleuchten und eine Freigabe fur alle Einsatzbereiche, daher auch fur
Autobahnen, zu achten, um sie universell anwenden zu koénnen. Je nach Batterieart
ergibt sich eine Einsatzdauer von 15 bis 450 Stunden. Hinterlegtes Dauerlicht erlaubt
eine einfache Erkennung der Leuchte bei Dunkelheit. Fir Blitzleuchten gibt es eine
Vielzahl von Zubehoér wie Ladegerate und Adapter flr den Einsatz auf Faltsignale und

Leitkegel, (Firma Nissen).

Abbildung 30: Blitzleuchte fiir den Einsatz auf Autobahnen

(Quelle: Firma Nissen, Ténning)
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Eine besondere Bauform stellen teleskopierbare Blitzleuchten dar. Durch das Heraus-
ziehen der Blitzlampe aus dem Batteriekasten ergibt sich ein hoherer Lichtpunkt, die
Leuchte wird somit schon Uber eine groRere Entfernung erkannt, Abbildung 34. Im
Transportzustand besitzt eine derartige Leuchte die gleichen Abmessungen wie eine
konventionelle Blitzleuchte. Weiter Sonderformen sind die Stab-Blitzleuchten und die
Leitkegelleuchten, welche beide fur das Einstecken in Leitkegel vorgesehen sind,

vergleiche Kapitel 4.2.8.

Auf Grundlage von Blitzleuchten und teleskopierbare Blitzleuchten werden auch
Fuhrungslichtanlagen von der Industrie angeboten. Es handelt sich dabei um Blitz-
leuchten, welche mittels Infrarotdioden derart miteinander synchronisiert werden, dass
sich ein fuhrendes Lauflicht” ergibt, Abbildung 31. So kann ein freier Weg, also eine
Fahrspur ohne Gegenverkehr, aufgezeigt werden. Es kann eine Leuchtenkette
beliebiger Lange aufgestellt werden. Die Aktivierung erfolgt durch das Einschalten der
ersten Blitzleuchte. Diese Anlagen verfigen je nach Ausfuhrung Uber eine automatische
Tag- /Nachtanpassung. Zum aktuellen Zeitpunkt ist die universelle Anwendung von
Fuhrungslichtanlagen jedoch noch problematisch, da den nichtpolizeilichen BOS die

gesetzliche Grundlage fur die Verkehrsfluhrung fehlt, vergleiche auch Kapitel 6.3.

Abbildung 31: Fiihrungslichtanlage in Transportbehilter

(Quelle: Firma Nissen, Tonning)

Blitzleuchten kdénnen auch an fahrbaren Schlauch-Haspeln montiert werden, um diese

auch fur Verkehrsabsicherungszwecke einsetzen zu kdnnen, vergleiche Kapitel 4.2.17.
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4214 TRI-Blitz

TRI-Blitze sind eine Kombination von 3 Blitzleuchten. Mit ihnen kann ein gleichzeitiges
Blitzen aller Leuchten und ein Lauflicht in 2 Richtungen erzeugt werden. Einheiten von
nichtpolizeilichen BOS sollen nach Empfehlung des Verfassers immer das gleichzeitige
Blitzen als Signalbild zeigen, um nicht eine Verkehrsfuhrung zu suggerieren. TRI-Blitze
sind sowohl als tragbare Einheit, als auch flir den Anbau an Fahrzeugen erhaltlich,

vergleiche auch Abbildung 43.

4.2.15 Turbo Flare

Das Turbo Flare System ist ein aufladbares Warnleuchtensystem, welches selbst bei
ungunstigen Witterungsbedingungen gute Warnwirkung erzielt. Angeboten wird das
System mit 8 wartungsfreien Einzelmodulen entweder in einem Koffer mit integriertem
Akku-Ladesystem oder mit einer Fahrzeughalterung. Die einzelnen Module weisen
einen Durchmesser von 18 cm und eine Hohe von 4,4 cm auf, Abbildung 32. Sei
werden durch Umdrehen aktiviert, indem sie aus der Transportstellung in die Einsatz-
position gebracht werden. Die Module konnen in aufgeladenem Zustand bis maximal 16
Stunden autonom arbeiten. Ein Uberfahren mit Fahrzeugen zerstort die Module nicht
(Firma Rescue 3000).

Abbildung 32: Turbo Flare Absperrungs- und Sicherungs-Modul
(Quelle: Firma Rescue 3000, Hamburg)

Diese Gerate eignen sich nur zur zusatzlichen Warnung neben den in Kapitel 5
beschriebenen MalRnahmen, da sie nur ein optisches Signal aussenden und auf Grund
ihrer GroRe kein physikalisches Hindernis darstellen. Von besonderem Interesse ist die
Madglichkeit des Abwurfs aus Einsatzfahrzeugen, ohne dass Einsatzkrafte die Fahrbahn

betreten mussen, vergleiche auch Kapitel 6.3.
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4.2.16 Sonstige Warngerite

Neben den beschriebenen Warngeraten wird von der Industrie eine grof’e Anzahl
weiterer verschiedenartiger Verkehrssicherungsgerate angeboten. Stellvertretend
werden hier faltbare Hindernisse, wie zum Beispiel das MULTIPAN-Umfahrungs-
hindernis der Firma Nissen, Abbildung 33, diverse Klapp-Baken, auch selbstaufrichtend

nach Uberfahren, und unterschiedliche Blitzleuchten genannt.

Abbildung 33: MULTIPAN-Umfahrungshindernis

(Quelle; Firma Nissen, Tonning)

Die meisten dieser Entwicklungen zeichnen sich durch ihre geringe Masse, ein kleines

Transportvolumen sowie eine groRe Warnwirkung im Einsatzzustand aus.

Warnbaken oder feste Leitelemente, wie sie Ublicherweise an Arbeitsstellen verwendet
werden, kommen fir die Absicherung von Einsatzstellen nicht in Betracht. Sie sind zu
grol3 und zu schwer, um sie auf Einsatzfahrzeugen mitzufuhren. Auch wird far ihren

Aufbau mehr Zeit und Personal bendtigt, als an einer Einsatzstelle zur Verfigung steht.

4.2.17 Verkehrssicherungshaspel

Eine Verkehrssicherungshaspel ist eine Transporthilfe fir Warngerat, die auf einer Ein-
Personen-Haspel nach DIN 14826-2 basiert, Abbildung 34. Diese Haspel kann am Heck
des in DIN 14530-11 genormten (Hilfeleistungs-)Léschfahrzeug (H)LF 20/16° oder

® Das LF 20/16 ist ein vollwertiges Erstangriffsfahrzeug fir die Brandbekampfung, das HLF 20/16 auch

fur die Technische Hilfeleistung. Die erste Zahl mit 100 multipliziert ergibt die Pumpenleistung in I/min
unter Normbedingungen, die zweite Zahl ebenfalls mit 100 multipliziert ergibt den
Léschwassertankinhalt in I. Die Besatzung besteht aus einer Gruppe 1/8.
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ahnlichen Fahrzeugen aufgeprotzt mitgefihrt werden. Die Verwendung an einem
Ristwagen® ist ebenfalls mdglich (GSANDNER 2004), jedoch ist eine Haspelaufnahme-
Vorrichtung nicht in DIN 14555-3 vorgesehen.

Abbildung 34: Verkehrssicherungshaspel mit Zubehor

(Quelle: Feuerwehr Essen)

Auf dieser Haspel werden ublicherweise Warnkegel, Blitzleuchten und Faltsignale
mitgefuhrt, eine sinnvoll gruppierte Lagerung der Einsatzgeratschaften ist so erreicht. Im
Aufbau wird Raum fur andere Ausrustungsgegenstande geschaffen. Befindet sich
ebenfalls ein Blinkpfeil an der Haspel, vergleiche auch Kapitel 4.3.9, soll eine
entsprechende Ladeelektronik fur die Energieversorgung vorgesehen werden,
Abbildung 35.

Abbildung 35: Verkehrssicherungshaspel mit Blinkpfeil, nicht fiir Autobahnen

(Quelle: Firma Domeyer, Bremen)

® Ein Riistwagen verfiigt (iber eine umfangreiche Beladung fiir schwere Technische Hilfeleistung. Die

Besatzung besteht aus einem Trupp 1/3.
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Solch eine Haspel kann von nur einem Feuerwehrangehdérigen zum Einsatz gebracht
werden. Es ist zu beachten, dass im Regelfall 2 Schlauchhaspeln’ an einem Lsch-
fahrzeug hangen, um erweiterte taktische Mdglichkeiten der Brandbekampfung nutzen
zu konnen, (CimoriNo 1995) und (CimoLINo 2000). In DIN 14530-11 wird jedoch nur
mindestens eine Haspel gefordert, so dass eine mdgliche zweite Aufnahmevorrichtung
mit einer Verkehrssicherungshaspel versehen werden kann. Diese Haspel soll standig
aufgeprotzt sein. Ein Wechsel je nach Alarmstichwort ist nicht sinnvoll, da sich an der
Einsatzstelle der Bedarf zur Absicherung ergeben kann, ohne das dies aus dem
Alarmstichwort erkenntlich ist, (RuHs 2002).

Eine kostengunstige Alternative ist die Anbringung von handelsublichen Blitzleuchten an
Schlauch-Haspeln, Abbildung 36. Diese Blitzleuchten weisen ein kleineres Batteriefach
als die in Kapitel 4.2.13 beschriebenen Blitzleuchten auf und kommen Ublicherweise fir
die Kenntlichmachung von innerdrtlichen Arbeitstellen zum Einsatz. Die Haspel stellt
einen leicht zu transportierenden Trager fur die Blitzleuchte da, diese befindet sich circa
1 m Uber der Fahrbahn und kann somit leichter erkannt werden. Neben der Absicherung
von Verkehrswegen konnen so auch Unterflurhydranten mit Standrohren gekenn-
zeichnet werden, vergleiche auch Kapitel 5.8.1. Bereits vorhandene Schlauchhaspeln

konnen leicht nachgerustet werden, der Finanzaufwand betragt weniger als 200 Euro.

" Auf einer Einpersonen-Haspel konnen 8 B-Schlauche mitgefiihrt werden, dies sind ebenso viele wie

auf einer Zweipersonen-Haspel nach der mittlerweile zurickgezogenen DIN 14826 Teil 1.
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Abbildung 36: Ein-Personen-Schlauch-Haspeln mit Blitzleuchten

(Quelle: Mayer, Feuerwehr Brunnthal)

Da die Haspeln am Heck des Fahrzeuges aufgeprotzt sind, missen die Einsatzkrafte
zum Abnehmen hinter das Fahrzeug gehen und befinden sich somit unmittelbar im
Gefahrdungsbereich. Gerade dann wenn sich die Einsatzstelle auf der linken oder
mittleren Fahrspur befindet, hat der Maschinist in der Regel auch keine Mdglichkeit das
Fahrzeug entsprechend quer zu stellen, um das Heck aus dem direkten Gefahrdungs-
bereich zu bewegen. Diese Tatsache ist bei der Ausbildung der Feuerwehranghdrigen

zu verdeutlichen, damit diese mit angemessener Vorsicht die Haspel einsetzen.

4.2.18 Ausstattung von Einsatzfahrzeugen mit Warngerat

In Tabelle 5 ist die Beladung mit Sicherungsmaterial von typischen Einsatzfahrzeugen
der Polizei, der Feuerwehr, des Rettungsdienstes und von Pannenhilfsdienste, welche

fir den Einsatz im StralRenverkehr vorgesehen sind, aufgezeigt.
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Tabelle 5: Warngerate als Beladung von ausgewahlten Einsatzfahrzeugen

(Quelle: BGI 800, Beuth-Verlag, GAEDE 2001, SIEGMEIER 2004, WACKERHAHN 2004,
SFS Regensburg; Bilder: Verfasser)
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als Beladung von Ublichen Fahrzeugen = g
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der Feuerwehr, = ) =
i 0 o|=|w
des RettungsFilenstes und olo el e c =8| =
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(Stand September 2004) A 8|3 o Z|S| <
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SlIElElx|x2|lxlmle|E|lo|x]|E
sls(s|S|G|B|E|5|2|5|5|8
= = B 1 S A e R el S B
Polizei
Funkstreifenwagen der Polizei 1{-1-1213-11 -1 -12
Feuerwehr
Tragkraftspritzenfahrzeug TSF " I O AT N R I IO O I Y
DIN 14530 Teil 16, Ausgabe 05/2002
Tragkraftspritzenfahrzeug-Wasser TSF-W ol -Talal---]-1-]-|e
DIN 14530 Teil 17, Ausgabe 09/2002
Léschfahrzeug LF 8/6 olol ol ottt -]g9
DIN 14530 Teil 5, Ausgabe 05/1996
Léschfahrzeug LF 10/6 4 b
DIN 14530 Teil 5, Ausgabe 12/2002 2120114 4] eme
Léschfahrzeug LF 16/12 4 | | _ 4 a
DIN 14530 Teil 11, Ausgabe 08/1991 212]2(1@) @7 1|M] °
(Hilfeleistungs-)Léschfahrzeug (H)LF 20/16 olal-11lal-lal-]-1-l1de
DIN 14530 Teil 11, Entwurf Ausgabe 09/2003 (1)
Ristwagen RW d
DIN 14555 Teil 3, Ausgabe 06/2002 2120 (8|42 | |™] 3
Rettungsdienst
Rettungswagen RTW Typ C 72 2 O S S O B
EN 1789, Ausgabe 08/2003
Notarzteinsatzfahrzeug NEF, S KT R N N N I I I O
DIN 75079, Ausgabe 08/2002
Pannendienste
Pannenhilfsfahrzeug slal1l-15 " I I I I T
StVZO § 52 Abs. 4 Nr. 2; n. BGI 800: < 3,5t
Abschlepp-/Bergungsfahrzeug ) o e
StVZO § 52 Abs. 4 Nr. 2; n. BGI 800: > 3,5t 3121 51931 1
StraBenmeisterei
Lkw mit Verkehrssicherungsanhanger c
beispielhafte Beladung 312 121414 2 !
% auf Wunsch des Bestellers
®: Die Stiickzahl der Warnwesten darf auf eine reduziert werden, sofern die Warnwirkung durch die
mitgefiihrte Schutzkleidung sichergestellt ist
°. Anzahl entsprechend der Fahrzeugbesatzung
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Die Fahrzeuge der Polizei verfigen Uber eine sinnvolle Art und Anzahl von Sicherungs-
und Warngerat. Durch die Addition von Einheiten kann die Menge an Gerat erhoht

werden.

Die Ausstattung von Feuerwehrfahrzeugen erfullt nur Grundanforderungen. Es ist
festzustellen, dass erst ab 2002 eine den aktuellen Bedlrfnissen angepasste
Ausstattung mit Sicherungsmaterial in der Feuerwehrfahrzeugnormung Eingang
gefunden hat. Hierzu zahlt insbesondere das Mitfihren von Blitzleuchten, welche schon
spatestens seit 1998 in den Feuerwehrdienstvorschriften erwahnt werden, vergleiche
auch Kapitel 3.3.3. Verkehrsleitkegel mit einer Hohe von 750 mm, wie sie in den RSA fur
Autobahnen vorgeschrieben sind, haben dabei jedoch immer noch keinen Niederschlag
gefunden. Da vollreflektierende Verkehrsleitkegel mit einer Hohe von circa 500 mm die
Mindestbeladung von Feuerwehrfahrzeugen darstellen, dirfen diese nach BEHRENS 2004
von der Feuerwehr auch auf Autobahnen eingesetzt werden. Die Normen fur
Feuerwehrfahrzeuge geben explizit nur die Grundanforderungen vor. Loschfahrzeuge
sollen wegen ihrer Ausstattung mit Warngerat und ihr Personalstarke die bevorzugten
Einheiten fur die Absicherung darstellen. Aufgrund ihrer umfangreichen Ausstattung
konnen sie flexibel auf eine Lageanderung reagieren. Durch das Zusammenziehen
mehrerer Einheiten kann die Menge an Warngerat ebenfalls erhdht werden. Da die
Standorte der Feuerwehr flachendeckend sind, sind zusatzliche Einheiten in der Regel

nach spatestens 15 min verfugbar.

Rettungsdienstfahrzeuge verfligen nur Uber eingeschrankte Anzahl von Warngeraten,
sie konnen nicht selbststandig eine Einsatzstellenabsicherung aufbauen. Kommen sie
auf StraRen mit hohen zulassigen Geschwindigkeiten zum Einsatz, so empfiehlt sich der

zusatzliche Einsatz einer separaten Absicherungseinheit.

Die Fahrzeuge von Pannenhilfs- und Bergungsunternehmen verfigen Uuber eine

ausreichende hohe Anzahl von angemessenen Absicherungs- und Warngerat.

Die Ausstattung von Fahrzeugen und Anhangern der StralRenbaulasttrager ist sehr
umfangreich, jedoch liegen die Standorte weit auseinander. Weiterhin muss beachtet
werden, dass die Gerate wahrend der Arbeitszeit auf den Strallen unterwegs sind und
nachts die Mitarbeiter zu Hause alarmiert werden, so ergeben sich Eintreffzeiten von bis

zu 2 Stunden.
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4.3 Warneinrichtungen an Einsatzfahrzeugen

431 Farbgebung

Die Farbgebung von Fahrzeugen der Hilfsorganisationen sowie Pannenhilfs- und
Abschleppunternehmen soll diesen ein im Stralenverkehr unverwechselbares Signal-

bild mit hoher Auffalligkeit verleihen.

Im Folgenden wird speziell auf die Eigenheiten von Feuerwehrfahrzeugen eingegangen.
Die beschriebenen Mallhahmen erhdhen die Auffalligkeit des Einsatzfahrzeuges und
somit die Sicherheit wahrend der Einsatzfahrt und an der Einsatzstelle. Sie sind
sinngemall auch auf den Rettungsdienst, das THW und Pannenhilfsunternehmen

anzuwenden.

In der mittlerweile zurtiickgezogenen DIN 14502-2 waren fur die einzelnen Teile des
Fahrzeuges bestimmte Farbanstriche vorgeschrieben. Das Fahrgestell sollte schwarz,
die StoRRfanger und vom Aufbau abgesetzte und vorstehende Radabdeckungen sowie
Schutz- und Tragrahmen in reinweil® und Aufbauten in feuerrot gehalten werden.
Alternativ zu feuerrot kann die Farbe tagesleuchtrot verwendet werden. Bisher war dafur
eine Einzelgenehmigung notwendig, da es sich um eine lichttechnische Einrichtung
handelt. In Baden-Wurttemberg wurde vom Ministerium fur Umwelt und Verkehr eine
generelle Ausnahmeregelung veroffentlicht, so dass in diesem Bundesland die Einzel-
fallprifung entfallt. Ein Eintrag in die Fahrzeugpapiere ist weiterhin obligatorisch (NoLLE
2004). Diese Farbe besitzt die Eigenschaft, nicht sichtbare UV-Strahlung durch
spezielle Farbpigmente in sichtbare Strahlung umzuwandeln. Der hohen Warnwirkung
stehen jedoch als Nachteile der hohe Preis, die aufwendige Mehrschichtenlackierung,
der Effekt des Ausbleichens und die kostspielige Reparatur bei Schaden gegenuber
(Berliner Feuerwehr). Der grofdte Anteil der Feuerwehrfahrzeuge ist heute in einer dieser
beiden Varianten lackiert. Es liegt ein neuer Normentwurf als Erganzung zu den
europaischen Normen EN 1846-2 und EN 1846-3 von April 2004 vor (DIN 14502-2
Entwurf).

Nach RANFT 1997 ist dies verbesserungswurdig, da nach seinen Untersuchungen
Feuerwehrfahrzeuge mit feuerroter Lackierung nicht auffalliger als zivile Fahrzeuge im
Strallenverkehr sind. Um eine bessere Warnwirkung zu erreichen, schlagt er unter

anderem vor, Feuerwehrfahrzeuge in reinweil® zu beschaffen und zu mindestens 50 %
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mit roter oder tagesleuchtroter Folie bis zur Unterkante der Fenster zu bekleben. Diese
Malnahme ist preiswerter als eine komplette Beklebung, da nur grof3e, ebene Flachen
beklebt werden und bei Schaden leicht repariert werden kénnen. Der Kontrast wird
durch die weillen Flachen erhoht. Die Feuerwehren Kassel, Dusseldorf, Abbildung 37,

und Berlin haben mittlerweile grof3e Teile ihres Fuhrparks mit Folien versehen.

Abbildung 37: Léschfahrzeug mit leuchtroten Folien und Konturmarkierung

(Quelle: Bildstelle Feuerwehr Diisseldorf)

Nach § 51a Absatz 4 StVZO sind retroreflektierende gelbe waagerechte Streifen an den
Langsseiten von Fahrzeugen zulassig. Diese durfen nicht die Form von Schriftziigen
oder Emblemen haben. Gelbe fluoreszierende Streifen und reflektierende Schriftzige
erhdhen die Auffalligkeit und kdnnen kostengunstig an schon bestehenden Fahrzeugen
angebracht werden. Nach § 53 Absatz 10 Nummer 3 StVZO in Verbindung mit ECE 104
ist eine Kennzeichnung von schweren und langen Fahrzeugen - ausgenommen
Personenkraftwagen - mit einer Lange von mehr als 6,00 m mit Konturmarkierungen
aus weillen oder gelben retroreflektierenden Materialien, die den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen, zuldssig (NoLLe 2004). Eine Kontur-
markierung lasst andere Verkehrsteilnehmer die Fahrzeugabmalie auch bei Dunkelheit
erfassen, vergleiche auch (CimoLino 2004). Die BGI 800 empfiehlt ebenfalls Kontur-

markierungen flr Pannenhilfs- und Bergungsfahrzeuge.

Eine weitere Verbesserung der Sichtbarkeit von Einsatzfahrzeugen ergibt sich durch die
Verwendung von Sicherheitskennzeichnung nach DIN 30710. Es handelt sich um eine

vollreflektierende rot-weild schraffierte Warnmarkierung. Als Tragermaterial dient eine
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Reflexfolie, Abbildung 38. Nach SoNNEMANN 1995 (S. 58) sind als Mindestflache je
Vorder- und Ruckseite eines Fahrzeuges insgesamt 8, je Einzelflache 2 Normflachen
von 141 x 141 mm erforderlich. Groliere Flachen oder eine andere Verteilung sind
zulassig. Die Kennzeichnung wird derart angebracht, dass die diagonalen Streifen zu
den Seiten des Fahrzeuges hin abfallen. Die Sicherheitskennzeichnung ist
ublicherweise von Arbeitfahrzeugen mit Sonderrechten und Winterdienstfahrzeugen

bekannt, wird aber auch an Einsatzfahrzeugen verwendet, Abbildung 39.

Abbildung 38: Reflexfolie mit Sicherheitskennzeichnung nach DIN 30710
(Quelle: Firma 3M, Neuss)

Abbildung 39: Loschfahrzeug mit Sicherheitskennzeichnung

(Quelle: Truckenmiiller, Dusseldorf)

Eine Lackierung oder Beklebung der Dacher von Mannschaftskabinen ist aus
praktischen Grunden nicht notwendig, da diese von den anderen Verkehrsteilnehmern
nicht gesehen werden konnen. Aus asthetischen Grinden kann sie jedoch Sinn
machen. Wird eine Dachbeschriftung verwendet, so ist fir diese das amtliche Kenn-
zeichen vorzusehen (GIHL 1995, S. 105), die Ausflihrung erfolgt nach DIN 14035.
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Polizeifahrzeugen der neuesten Generationen weisen immer ofter silber statt weil als
Grundfarbe auf (Polizeiautos). DarlUber hinaus verwendet die Polizei in Brandenburg an
diversen Fahrzeugen nicht mehr das typische Grin, sondern Blau als Kontrastfarbe.
Trotz der Verwendung von retroreflektierenden Folien ist das Erscheinungsbild dieser

Fahrzeuge bei Tageslicht eher als unauffallig zu bewerten, Abbildung 40.

Besuchen Sie uns!\
www.internetwache.brandenburg.de

Abbildung 40: Streifenwagen mit blauer Folienbeklebung und LED-Warnschild

(Quelle: Drohm, http://www.polizeiautos.de)
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4.3.2 Warnblinklicht

Entsprechend § 16 Absatz 1 StVO darf Warnblinklicht nach § 53a StVZO nur dann
verwendet werden, wenn andere Verkehrsteilnehmer vor einer Gefahr gewarnt werden
sollen. Dies ist bei der Absicherung von Einsatzstellen der Fall. Aus diesem Grund ist
auch von allen beteiligten Einsatzfahrzeugen der Hilfsorganisationen Warnblinklicht zu
verwenden (FwDV 1/2, S. 77), (LFS MV Lehrmaterial S. 97 bis 98). Besonders in der
Anfangsphase, wenn die Absicherungsmaflnahmen noch nicht zum Tragen kommen, ist
eine deutliche Kenntlichmachung der Gefahr von Bedeutung. An Kraftfahrzeugen bis
3,5t und einer Lange unterhalb von 6 m durfen gelbe Seitenmarkierungsleuchten,
sofern solche verbaut sind, mit den Fahrtrichtungsanzeigern mitblinken und verbessern

somit die Erkennbarkeit kleiner Fahrzeuge (NoLLE 2004).

Die Wiederholung der Fahrtrichtungsanzeiger im oberen Teil des Hecks von Grol3-
fahrzeugen soll moglichst mit der grofdten verfugbaren Leuchte erfolgen, vergleiche
auch Abbildung 45. An Pkw und Transporter-Fahrgestelle ist die Montage von
abgesetzten Fahrtrichtungsanzeigern, welche nach vorne und hinten wirken, oben am
Heck sinnvoll, vergleiche auch Abbildung 46, bzw. ist dies fur einige Fahrzeuge wie

beispielsweise Notarzteinsatzfahrzeuge vorgeschrieben.

Fur den Einsatz von Fahrzeugen im Bereich von Arbeitsstellen dagegen kommt Warn-
blinklicht nur in Betracht, wenn durch das Fahrzeug eine unvorhersehbare Gefahr
entsteht. Sonst sind die in den RSA beschriebenen Absicherungsmdglichkeiten zu

nutzen.

4.3.3 Abblendlicht

Abblendlicht dient der Erhdhung der Sicherheit wahrend der Einsatzfahrt und soll
deshalb standardmalig eingeschaltet werden. An der Einsatzstelle dient es als erste

Ausleuchtung und dem aktiven Anleuchten von reflektierendem Material.

Ein intermittierendes Schalten von Abblend- und Fernlicht, so genanntes ,Springlicht,
ist trotz der hohen Warnwirkung nicht zulassig (Lichttechn. Einricht., S. 27). Nach
Auffassung des Verfassers ist dieser Behelf aus Mitte der 1990iger Jahre mit
flachendeckender Einfuhrung von Frontblitzleuchten auch nicht mehr notwendig. Bei

Dunkelheit kann es nicht eingesetzt werden.
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4.3.4 Arbeitsstellenscheinwerfer, Rundumfeldbeleuchtung, Lichtmast

Arbeitsstellenscheinwerfer, Rundumfeldbeleuchtung und Lichtmaste dienen zur Aus-
leuchtung einer Einsatzstelle. Die passive Sicherheit bei Dunkelheit an der Einsatzstelle
steigt, da Gerate und Hindernisse von den Einsatzkraften und Verkehrsteilnehmern
erkannt werden, Abbildung 41.

Abbildung 41: Ausgeleuchtete Einsatzstelle auf einer Autobahn

(Quelle: http://verkehrsdienst-hessen.de)
4.3.5 Blaues Blinklicht

Nach § 38 Absatz 1 StVO wird blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn nur
wahrend der Einsatzfahrt angewendet, wenn hochste Eile geboten ist. Diese
Kombination ordnet an, dass alle Ubrigen Verkehrsteilnehmer sofort freie Bahn zu
schaffen haben. Blaues Blinklicht allein darf nach § 38 Absatz 2 StVO nur von den damit
ausgerusteten Fahrzeugen zur Warnung an Unfall- oder sonstigen Einsatzstellen
verwendet werden. Eine abschlieRende Auflistung dieser Fahrzeuge findet sich in
§ 52 Abschnitt 3 Stvz0. Daruber hinaus wird es bei Einsatzfahrten oder bei der Be-

gleitung von Fahrzeugen oder von geschlossenen Verbanden angewendet.

Zur Abgabe von blauem Blinklicht eignen sich Rundumkennleuchten und Warnbalken

mit Drehspiegelleuchten oder Blitzleuchten sowie Frontblitzleuchten (so genannte
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.Strassenraumer®). Kennleuchten fur blaues Licht kbnnen auch an einem Lichtmast oder
einer Stange befestigt werden, damit sie bei stehendem Fahrzeuge schon aus grof3er
Entfernung sichtbar sind, vergleiche Abbildung 40. Daruber hinaus sind Blitz- und LED-
Leuchten erhaltlich, welche derart in Heckklappen von PKW verbaut sind, dass sie bei
geodffneter Klappe blaues Blitzlicht nach hinten abstrahlen. In den jeweiligen Normen
und Bauvorschriften flr Einsatzfahrzeuge ist die Mindestanzahl von Leuchten flr blaues
Blinklicht enthalten, eine allgemeine Ubersicht findet sich in (Lichttechn. Einricht. S. 60
bis 61) Das blaue Blinklicht soll moglichst aus jeder Richtung mindestens einmal zu

sehen sein.

4.3.6 Gelbes Blinklicht

Nach § 38 Absatz 3 StvO warnt gelbes Blinklicht vor Gefahren. Es kann ortsfest oder
von Fahrzeugen aus verwendet werden. Fur den Bereich der Einsatzstellenabsicherung
ist die Verwendung von Fahrzeugen aus nur dann zulassig, wenn vor Arbeits- oder
Unfallstellen oder vor ungewdhnlich langsam fahrenden Fahrzeugen gewarnt wird. In
§ 52 Absatz 4 StVZO0 findet sich eine abschlieRende Auflistung von Fahrzeugen, welche
mit gelbem Blinklicht ausgestattet sein diirfen. Eine Ubersicht zu den Anbringungs-
varianten findet sich in (Lichttechn. Einricht. S. 62).

Gelbes Blinklicht wird von Pannendiensten und Bergungsunternehmen eingesetzt
(BGI 800). Eine Verwendung fur BOS ist wegen der Nutzung von blauem Blinklicht nicht

notwendig, vergleiche auch Kapitel 4.3.5.

4.3.7 Verkehrswarnanlage

Als Verkehrswarnanlage werden lichttechnische Anlagen bezeichnet, welche aus
mehreren nebeneinander montierten Leuchten bestehen. Ublicherweise besteht eine
derartige Anlage aus mindestens 2 bis maximal 6 moglichst in horizontaler Reihe
symmetrisch an der hinteren Dachkante angeordneten nach hinten abstrahlenden
gelben Blinkleuchten nach § 53a StVZ0O , Warnleuchten, oder § 54 StVZ0, Blinkleuchten,
Abbildung 42. TRI-Blitze eigenen sich ebenfalls als Verkehrswarnanlage, Abbildung 43.
Alle Leuchten mussen synchron blinken (Lichttechn. Einricht., S. 83). Verkehrs-
warnsysteme an Fahrzeugen der nichtpolizeilichen BOS durfen im Gegensatz zu

Arbeitsfahrzeugen nach RSA nicht wahrend der Fahrt verwendet werden. Sie sollen so
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geschaltet sein, dass sie ausschliellich bei betatigter Feststellboremse unabhangig von

der Ubrigen Fahrzeugbeleuchtung eingeschaltet werden kdnnen.

Abbildung 42: Rettungswagen mit Verkehrswarneinrichtung in der Heckkonsole

(Quelle: Feuerwehr Essen)

Abbildung 43: TRI-Blitz als Verkehrswarnanlage

(Quelle: Verfasser)

Fur Fahrzeuge der nichtpolizeilichen BOS liegt derzeit keine Betrieberlaubnis flr eine
Heckwarnanlage ohne Sonderregelung auf Landesebene bzw. eine im Einzelfall zu
erteilende Ausnahmegenehmigung vor. Runderlasse fur Ausnahmegenehmigungen gibt

es derzeit nur in Baden-Wurttemberg, Hessen, Rheinland-Pfalz und Schleswig-Holstein
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(Heckwarnsys. RP), (Lichttechn. Einricht., S. 82 bis 85), vergleiche auch Kapitel 4.2.18.
Diese Handhabung mit Einzelgenehmigungen und Runderlassen erhoht den
Verwaltungs- und Kostenaufwand bei der Fahrzeugbeschaffung und fuhrt zu rechtlich
bedenklichen Inselldsungen. Diese Verkehrswarnsysteme sind in erste Linie an Fahr-
zeugen fur die Technische Hilfeleistung, also Loschfahrzeuge und Rustwagen vorzu-
sehen, eignen sich aber auch flr Werkstattfahrzeuge von Bergungsunternehmen,
Sicherungs-, Warn- und Pufferfahrzeuge sowie fur Einsatzfahrzeuge der Pannen-

hilfsdienste.

Von der Industrie werden auch pfeilféormige Leuchten oder Lauflichtanlagen fur blaues
oder gelbes Blinklicht mit vielfaltigen Schaltungsmaoglichkeiten angeboten. Diese sind
jedoch fur die nichtpolizeilichen BOS unter Beachtung der aktuellen Rechtslage kritisch
zu bewerten, da mit ihnen eine Verkehrsfihrung suggeriert werden kann. Lauflicht-
anlagen sind in der Regel sehr kompakt gebaut, die Lauflichtfunktion ist dann aus

grol3er Entfernung oft nicht zu erkennen.

4.3.8 Weitwarnleuchten

Weitwarnleuchten geben ein intensiv strahlendes, gelbes Licht ab und sind schon aus
groRer Entfernung zu erkennen. Ublicherweise kommen sie an Arbeitsfahrzeugen
gemall RSA Teil A 7.1, Abschnitt (7)a, zur Warnung des flieRenden Verkehrs zur
Anwendung. Sie dienen zur Erganzung zum Warnblinklicht und den Rundum-
kennleuchten, eine Verkehrslenkung ist mit ihnen nicht mdglich. Blitzleuchten mit einer
Blitzfrequenz von 60/min sind nach Bayern - Merkblatt 6.3 in Bayern nicht zulassig.
Besser geeignet sind Weitwarn-Halogenleuchten mit einer Blinkfrequenz von 40/min, da
diese von den Verkehrsteilnehmern als weniger ,hektisch“ empfunden werden. Fir den
Einsatz an Einsatzstellen kommen die Weitwarnleuchten vom Typ WL 7 oder WL 6
nach TL Warnleuchten mit einem Durchmesser von mindestens 300 mm in Betracht. Fur
diese Blitz- oder Halogen-Leuchten sind Fotosensoren erhaltlich, welche die Lichtstarke
bei Nacht reduzieren, um eine Blendung der Verkehrsteilnehmer zu vermeiden. Weit-
warnleuchten sind nicht in allen Bundeslandern zur Verwendung durch die
nichtpolizeilichen BOS gestattet, vergleiche auch Kapitel 4.3.13. Werden sie von der
Aufsichtsbehérde angeordnet, dann fallt ihr Betrieb unter die StvO. Werden die
Leuchten per Ausnahmegenehmigung aufgebaut, so fallt ihr Betrieb in den Zustandig-
keitsbereich der StVZO (Bayern - Merkblatt 6.3). Derartige Warnleuchten werden in
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BGI 800 (S. 11) auch fur Einsatzfahrzeuge im Sinne dieser BG-Information, also

Pannenhilfsfahrzeuge und Abschlepp-/Bergungsfahrzeuge, empfohlen.

Es werden 2 Leuchten an den hinteren oberen Fahrzeugecken, Abbildung 44, oder
mittig am Heck angeordnete, Abbildung 45. Die Leuchten mussen synchron blinken. Sie
sind so schalten, dass sie ausschlie3lich bei betatigter Feststellboremse unabhangig von
den ubrigen lichttechnischen Einrichtungen eingeschaltet werden konnen, vergleiche

auch (Lichttechn. Einricht., S. 82 bis 85).

Abbildung 44: Geriatewagen — Ol mit Weitwarnleuchten und Verkehrswarnanlage

(Quelle: Truckenmiiller, Diisseldorf)

Abbildung 45: Riistwagen mit Weitwarnleuchten

(Quelle: Sudmersen, Osnabriick)
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4.3.9 Blinkpfeil

Blinkpfeile fir die Montage an der Rulckseite von Arbeitsmaschinen bestehen aus 13
oder 15 gelben Blitzleuchten, die derart angeordnet sind, dass entweder ein Kreuz zur
Sperrung, ein nach links oder ein nach rechts weisender Pfeil gezeigt werden kann. Sie
dienen der Orientierung der Verkehrsteilnehmer, um gefahrlos an dem Hinderniss
entsprechend § 37 Absatz 3 StVO vorbei zu fahren. In den RSA A 7.1 werden solche
Blinkpfeile fur Fahrzeuge der StralRenbaulasttrager, die schneller als 5 km/h, aber
langsamer als die ortlich Ubliche Geschwindigkeit fahren, empfohlen. Diese Pfeile sind
als Tafel, auch klappbar, oder als Kombination einzelner Leuchten in LED-, Blitz- und
Halogen-Ausfuhrung erhaltlich. Eine kompakte Variante stellen die kleinen Blinkpfeile
mit einer Abmessung von 900 x 900 mm dar. Derartige Anlagen kommen im Rahmen
der Gefahrenabwehr ublicherweise nur fur Sicherungskraftwagen der Polizei in
Betracht, Abbildung 46.

MMMIlll "
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Abbildung 46: Sicherungskraftwagen der Polizei mit Blinkpfeil

(Quelle: Drohm, http://www.polizeiautos.de)
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Da in Deutschland mit Ausnahme von Bayern, vergleiche Kapitel 3.4, keine rechtliche
Grundlage fur eine Verkehrslenkung durch Einheiten der nichtpolizeilichen Gefahren-
abwehr besteht, kdnnen die Pfeile auch nicht von diesen angewendet werden. Eine
Ausnahme stellen nur die Bundeslandern Baden-Wurttemberg und Schleswig-Holstein
dar, dort sind kleine Blinkpfeile fur die Anbringung an Feuerwehrfahrzeugen zugelassen
(Lichttechn. Einricht., S. 82 bis 85), vergleiche auch Kapitel 4.3.13. Eine Kombination mit
Weitwarnblinkleuchten ist moglich, wenn diese im Wechsel wirken. Die Tafel darf keine

Verkehrszeichen oder Schraffuren enthalten.

Sollte zukunftig der rechtliche Hintergrund zugunsten von verkehrsleitenden
Malnahmen seitens der nichtpolizeilichen BOS verandert werden, so stellt sich das
Problem der Anbringung der Leuchtpfeile. Aufgrund der Art der Aufbauten von
Feuerwehrfahrzeugen und Fahrzeugen des THW sind derartig grof3e Systeme schwierig
zu platzieren. Sie eigenen sich in erste Linie fur Logistik- und Mehrzweckfahrzeuge,

welche fur eine Vorwarnung oder als ,Prellbock® vorgesehen sind, vergleiche 5.3.

4.3.10 Fahrbare Absperrtafel

Die Verkehrszeichen 615 und 616, grof3e und kleine Ausfihrung, werden als fahrbare
Absperrtafeln bezeichnet. Die technischen Details sind in TL Absperrtafeln festgelegt.
Sie kénnen auf Anhangern oder an Fahrzeugen montiert sein. Fir den Einsatz zur
Gefahrenabwehr kommt nur die Tafel 616 in der groRen Ausfihrung als Anhanger in
Frage, Abbildung 47. Diese ist speziell fir den Einsatz auf Autobahnen konzipiert. Die
Abmessungen der Tafel betragen 3600 x 2200 mm. Neben 2 Weitwarnblitzleuchten und
einem Blinkpfeil zeigt sie das Verkehrszeichen 222 ,Vorgeschriebene Vorbeifahrt* als
einen drehbaren Richtungspfeil sowie rot-weilRe Schraffen®, (SONNEMANN 1995, S. 50).
Der obere Teil der Absperrtafel kann fur den Transport um 90° umabgeklappt werden.
Auf Anhangern montierte Absperrtafeln werden auch als Verkehrssicherungsanhanger
(VSA) bezeichnet. Von der Industrie werden verschieden grof’e Anhangertypen
angeboten, diese verfugen teilweise auch Uber klappbare Rampen zur Verladung von

Vorwarntafeln oder sonstigen schwerem Gerat.

8 Als Schraffen werden die einzelnen Elemente einer Schraffur bezeichnet.
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Abbildung 47: Fahrbare Absperrtafel mit Zubehor ,,Bayern”

(Quelle: Feuerwehr Dettingen)

Im Bundesland Bayern konnen VSA von Feuerwehren und dem Technischen Hilfswerk
beschafft werden, diese mussen der in brandwacht veroéffentlichten Bauvorschrift

genugen und die aufgefuhrte Beladung mitfihren. Zu dieser zahlen unter anderem:

= 8 Leitkegel mit einer Hohe von 750 mm,

= 4 Leitkegel mit einer Hohe von 750 mm und aufgesteckter Blitzleuchte,
= 1 Transportkarren,

= 3 Faltsignale mit einer Kantenlange von 900 mm,

= 2 Warndreiecke.

Entsprechend modifizierte VSA werden von der Industrie angeboten.

Andreas Weich Diplomarbeit 72



4 Absicherungsgerate > DEKRA

fachhochschule
stralsund

4.3.11 Personen-Warn-System, Firma Nissen

Die Firma Nissen bietet ein Personen-Warn-System (PWS) an, welches mittels eines
Laserdetektors den flieRenden Verkehr Uberwacht, Abbildung 48. Das Warnsystem
kann an einem Verkehrssicherungsanhanger oder einem Fahrzeug montiert oder als
eigenstandige Einheit auf einem Stativ aufgebaut werden. Die Energieversorgung

erfolgt entweder Uber die Fahrzeugbatterie oder eine externe Batterie.

Abbildung 48: Lasereinheit des Personenwarnsystem

(Quelle: Firma Nissen, Tonning)

Der Laserstrahl wird manuell oder per Fernbedienung justiert. Das Gerat misst den
Abstand des flieRenden Verkehrs zur Einsatzstelle. Fahrt ein Fahrzeug zu schnell oder
zu dicht auf die Messeinheit zu, wird per Funk eine mobile Warnstation ahnlich einer
tragbaren Blitzleuchte in der Einsatzstelle aktiviert. Die Warnstation gibt ein optisches
und akustisches Signal ab, welches in der Folge umso schneller wird, je mehr sich ein
gefahrdendes Fahrzeug der Einsatzstelle nahert. Optional kann auch eine Warnstation
vor der Einsatzstelle aktiviert werden, welche mit ihrem Signal den Fahrzeuglenker
warnt, damit dieser noch seinen Kurs korrigieren kann, Abbildung 49. Fur langere
Einsatzstellen kénnen 2 Systeme hintereinander  geschaltet  werden
(Personenwarnsys.2). Nach Firmenangaben ist das System auch bei Dunkelheit und

widrigen Wetterbedingungen einsatzfahig.
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Abbildung 49: Schematische Darstellung des Personen-Warn-System
(Quelle: Verfasser nach FOLWACZNY 2003)

Das Gerat kann die Einsatzkrafte nur dann sinnvoll schitzen, wenn es sofort nach
Ankunft an der Einsatzstelle eingesetzt wird. Mit dem PWS konnen Kollisionen nicht
verhindert werden, jedoch hat das Einsatzpersonal die Mdglichkeit sich rechtzeitig in
Sicherheit zu bringen ohne permanent den Verkehr beobachtet zu haben. Die
gunstigste Version des PWS hat einen Beschaffungswert von circa 9500 Euro
(FoLwAczNy 2003).

Nach Auffassung des Verfassers empfiehlt es sich, solch ein System vorrangig an
Fahrzeugen der Polizei und an Verkehrssicherungsanhangern der Strallenbaulasttrager
zu montieren, da diese zur Warnung vor der Einsatzstelle eingesetzt werden und Uber
das Personal zum Aufbau des Systems verfiigen. Uber die AAO der beteiligten
Organisationen ist sicher zu stellen, dass das System bei Vorhandensein im ersten
Abmarsch alarmiert wird. Bei Fahrzeuge der Pannenhilfsdienste auf PKW-Basis oder
Polizeifahrzeugen stellt der Kaufpreis des PWS einen relativ hohen Anteil des Gesamt-
preises dar, jedoch relativiert der tagliche Einsatz die hohen Kosten der Beschaffung.
Eine Montage an Feuerwehr-Einsatzfahrzeugen erscheint nicht sinnvoll, da im Vorfeld
nicht klar ist, ob das entsprechende Fahrzeug auch wirklich zur Absicherung eingesetzt
wird oder eine andere Aufgabe im Einsatz wahrnehmen muss. Aufder im Bundesland
Bayern gehdren VSA nicht zur Ausrustung von Feuerwehren, vergleiche auch Kapitel
3.4, somit scheidet auch eine Montage an diesem Sicherungsgerat flir Feuerwehren

aus.

Andreas Weich Diplomarbeit 74

4 Absicherungsgerate > DEKRA



4 Absicherungsgerate > DEKRA

fachhochschule
stralsund

4.3.12 Anpralldampfer

Anpralldampfer sind Sicherungselemente, welche am Heck von Sicherungsfahrzeugen
auf Lkw-Fahrgestellen montiert werden kénnen. Im Falle eines Aufpralls nehmen diese
Elemente die kinetische Energie auf und wandeln sie in Verformungsenergie um, so
dass am Sicherungsfahrzeug selbst ein geringerer Schaden entsteht und das
Verletzungsrisiko der Insassen des aufprallenden Fahrzeuges reduziert wird. Sie bieten
auf der gesamten Fahrzeugbreite Schutz bis zu einer Auftreffgeschwindigkeit des von

hinten kommenden Verkehrs von 100 km/h.

Derartige Elemente werden von der Firma Nissen, Toénning, unter dem Namen
~Crash-Absorber” hergestellt, Abbildung 50. Dieses Element bietet im aufgeklappten
Zustand gute Sicht nach hinten und einen geringen Luftwiderstand, es kann somit auch

wahrend im Fahrbetrieb eingesetzt werden (Firma Nissen).

Abbildung 50: Anpralldampfer ,,Crash-Absorber

(Quelle: Firma Nissen, Ténning)

Die Firma Horizont, Korbach, stellt ebenfalls Anpralldampfer her. Das System
~,Euro-TMA" besteht aus einer Absperrtafel und einem Anprallkissen aus Aluminium-
waben, Abbildung 51. Wahrend das Transportes wird das Anprallkissen hydraulisch um

90° nach oben geschwenkt (Firma Horizont).
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Abbildung 51: Anpralldampfer ,,Euro-TMA*

(Quelle: Firma Horizont, Korbach)

Da eine Montage an Ublichen Fahrzeugen von BOS und Pannendiensten nicht moglich
ist, empfiehlt sich die Montage an Fahrzeugen der Straflenbaulasttrager, welche zu
bestimmten Einsatzstichworten gemal® AAO automatisch hinzualarmiert werden. Fur
einen schnellen Einsatz muss mindestens ein Anpralldampfer standig an einem Trager-
fahrzeug montiert sein. Durch den haufigen Einsatz, gerade auch im taglichen Betrieb

der Stralienbaulasttrager, rentieren sich die Kosten eines solchen Sicherheitssystems.
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4.3.13 Ausstattung von Einsatzfahrzeugen mit Warneinrichtungen

Eine Ubersicht tber die mégliche Ausstattung von Feuerwehrfahrzeugen mit zusétz-

lichen Warneinrichtungen bietet Tabelle 6.

Tabelle 6: Ausstattung von Feuerwehrfahrzeugen mit Warneinrichtungen

(Quelle: Bayern - Merkblatt 6.3, Lichttechn. Einricht., WACKERHAHN 2004,
Bilder: Feuerwehr Disseldorf, Feuerwehr Osnabriick, Firma Horizont, Feuerwehr
Unterschleil3heim)

Warneinrichtungen Verkehrswarn- Waeitwarnleuchten Blinkpfeil fahrbare
an Fahrzeugen der anlage Absperrtafel
Feuerwehr

(Stand September 2004)

Baden-Wiurttemberg

Bayern nein ja nein ja
Berlin nein nein nein nein
Brandenburg nein nein nein nein
Bremen nein nein nein nein
Hamburg nein nein nein nein
Hessen ja nein nein nein
Mecklenburg-Vorpommern nein nein nein nein
Niedersachsen nein nein nein nein
Nordrhein-Westpfalen nein nein nein nein
Rheinland-Pfalz ja nein nein nein
Saarland nein nein nein nein
Sachsen nein nein nein nein
Sachsen-Anhalt nein nein nein nein
Schleswig-Holstein ja' ia' ja' nein
Thiringen nein nein nein nein

'- wahrend der Fahrt mit Schrittgeschwindigkeit nutzbar

In § 49a Absatz 1 StVZO ist festgelegt, dass an Kraftfahrzeugen nur vorgeschriebene
und fur zulassig erklarte lichttechnische Einrichtungen angebracht sein duirfen.
Weiterhin mussen diese Einrichtungen nach § 55a StVZO der EMV-Richtlinie, bzw. dem
EMV-Gesetz entsprechen. Die vorgestellten Anlagen mussen eine Bauartgenehmigung
nach § 22a StVZO aufweisen. Fur die Warneinrichtungen ist eine Einschalt-Kontrolle in
Form einer Kontrollleuchte vorzusehen. Die Anlagen sind in die Fahrzeugpapiere
einzutragen. Dies qilt fur alle hier vorgestellten technischen Einrichtungen fur die

Montage an Fahrzeugen.
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Die Warnwirkung der betrachteten Warneinrichtungen geht weit Uber die bisher
eingesetzten Systeme hinaus. Dies ist durch die positiven Erfahrungen im Baustellen-
bereich mit den nach RSA vorgeschriebenen Absicherungen erwiesen. Durch die feste
Anbringung am Fahrzeug ist eine Fehlbedienung mit Gefahrdung anderer Verkehrsteil-
nehmer nahezu ausgeschlossen. Eine bundeseinheitliche Zulassung derartiger Ein-

richtungen ist aus Anwendersicht winschenswert, vergleiche auch Kapitel 6.3.

In den Bundeslandern, in denen keine offizielle Zulassung der Anlagen vorliegt, werden
diese wegen ihrer guten Warnwirkung in der Praxis teilweise erst nach der Abnahme
des Fahrzeuges montiert und dann illegal betrieben. Hierdurch erlischt jedoch die
Betriebserlaubnis des Fahrzeuges gemafl § 19 StvZ0. Weiterhin werden die Anlagen
unzulassigerweise schon wahrend der Fahrt betrieben, da sie nicht mit der Feststell-

bremse gekoppelt sind.

Nach CimoLiNo 2001b sollen Heckwarnsysteme flr die nichtpolizeilichen BOS

wunschenswerterweise folgende Bedingungen erfullen:

» Das Heckwarnsystem besteht aus mindestens 2 und héchstens 6 in horizontaler
Reihe angeordneten gleichartigen, nach hinten abstrahlenden gelben
Blink- /Blitzleuchten, die an der hinteren Dachoberkante des Fahrzeuges oder an
geeigneten Fahrzeugteilen, vorzugsweise symmetrisch von der Fahrzeugmitte aus,
installiert sind.

= In Kombination oder als Alternative dazu kdnnen auch Weitwarn-Blink- bzw.
Blitzleuchten am Fahrzeugheck installiert werden. Sofern die entsprechenden Fahr-
zeuge zur Warnung vor Unfall-/Einssatzstellen auf Autobahnen oder autobahn-
ahnlich ausgebauten Stral’en eingesetzt werden, ist dies zu bevorzugen.

» Jede einzelne Kennleuchte des Systems muss eine Bauartgenehmigung als
Warnleuchte nach § 53a StVZ0 oder als Fahrtrichtungsanzeiger nach § 54 Stvzo
verfugen oder sie muss als Warnleuchte gemaf} TL Warnleuchten zugelassen sein.

» Das Heckwarnsystem darf nicht wahrend der Fahrt verwendet werden. Die Ver-
wendung als Warnanlage gegen den ruckwartigen Verkehrsraum bereits wahrend
der Bremsphase auf z. B. Autobahnen oder ahnlichen Stralden ist erlaubt. Ebenfalls
zulassig ist der Einsatz fur selbstfahrende Arbeitsmaschinen (z. B. Kehrmaschinen)
sowie Fahrzeuge die im Schritttempo auch im Stralkenverkehr eingesetzt werden
(z. B. Fahrzeuge zur Olspurbeseitigung und Schlauchwagen). Hier darf das Heck-
warnsystem auch wahrend der jeweiligen Tatigkeit im Stralienverkehr bei
langsamer Fahrt als Warnung zugeschaltet werden.

» Eine Lauflichtfunktion ist zulassig.

= Die Wirkung der Ubrigen Beleuchtungseinrichtungen nach StVZ0 darf nicht
beeintrachtigt werden.

» Die Anlage ist in die Fahrzeugpapiere einzutragen.
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5 Empfehlungen fur den Einsatz von vorhandenem Gerat

5.1 Vorbemerkung

Die nachfolgenden Ausfihrungen gelten fur die Absicherungsmalinahmen aller
betrachteten Hilfsorganisationen wie Feuerwehren, Rettungsdienste, dem Technischen
Hilfswerk und eingeschrankt auch fur Pannendienste, welche wahrend ihrer Einsatz-
tatigkeit Verkehrssicherungsmaflinahmen durchfiihren. Es erfolgt nur eine Beschreibung
der MaRnahmen zur Absicherung der Einsatzstelle, die Einsatztatigkeiten fur die
technische und medizinischer Rettung, die Brandbekampfung, die polizeiliche
Aufnahme eines Unfalls und anderen Einsatztatigkeiten laufen parallel hierzu ab. Es
handelt sich um Vorschlage des Verfassers auf der Basis von Arbeiten von
LEmMBECK 2003, ALLETER 2002d und ALLETER 2002c, sowie der FwDV 1/2 und der BGI 800.
Ziel ist eine fundierte Grundabsicherung mit konventionellen Mitteln vorzunehmen.
Darlber hinaus gehende Sicherungen, beispielsweise mittels fahrbarer Warntafel der
Strallenbaulasttrager, erhdhen die Sicherheit weiter, vergleiche auch Kapitel 3.4 und
Kapitel 3.5.

Die Absicherungsmalnahmen sind von verschieden Einflussfaktoren abhangig:

= Stral3enart,

= StralRenverlauf,

» Fahrbahnquerschnitt,

= Vorhandensein von Standstreifen,

= Sichtverhaltnissen,

= Fahrbahnbeschaffenheit,

=  Stausituation,

= GrolRe des Hindernisses,

» Beeintrachtigung des Verkehrsflusses durch das Hindernis.

Grundsatzlich gilt jedoch, dass Einsatzsituationen eher ahnlich, statt grundsatzlich
verschieden sind (GRAEGER 2003, S.5), so dass die im Folgenden beschriebenen
Malnahmen standardmallig angewendet werden sollen. Diese Absicherungen sind
derart gestaltet, dass sie sowohl bei Tageslicht, als auch in der Nacht sicheres Arbeiten
an der Einsatzstelle ermoéglichen. Im Einzelfall kann es jedoch notwendig sein, die
AbsicherungsmalRnahmen entsprechend der Situation abweichend von den

Empfehlungen anzupassen, um ein hdheres Schutzniveau zu erzielen.
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Der Verfasser hat sich entschlossen auf Strallen mit baulicher Trennung der Richtungs-
fahrbahnen eine abweisende Absicherung, bzw. eine Vollsperrung statt wie Ublich
200 m bereits 400 m vor dem letzten Einsatzfahrzeug vorzunehmen. Der Grund ist die
VergroRerung der Aktionsflache, um auch fur Einsatzfahrzeuge, welche nach dem
Aufbau der Sicherungsmalinahmen eintreffen, Platz zur Verfugung zu haben. Auch wird

so die Auslaufzone fur Fahrzeuge, welche die Absperrung durchbrechen, erweitert.

Zur Abschatzung der genannten Entfernungen kénnen die Abstéande der Verkehrs-
pfosten herangezogen werden. Auf Autobahnen betragt dieser Abstand 50 m, auf

Landstralle je nach Ausflihrung entweder 25 oder 50 m.

5.2 Grundmafinahmen

5.2.1 Anfahrt

Die Anfahrt zu einer Einsatzstelle erfolgt mit Fahrlicht und blauen Blinklicht,
gegebenenfalls mit Einsatzhorn. Dabei kénnen von den BOS zur Erfullung ihrer
hoheitlichen Aufgaben Sonderrechte nach § 35 StVO und Wegerechte gemaR § 38 StvO,
nur mit der Kombination blaues Blinklicht und Einsatzhorn, unter gebuhrender Ruck-
sichtsnahme der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung in Anspruch genommen werden.
Gelbes Blinklicht ist bei Anfahrt zur Einsatzstelle gemal § 38 Absatz 3 VwV-StVO
untersagt. In der Praxis wird es dennoch regelmallig zur Kenntlichmachung von
Pannenhilfsfahrzeugen genutzt. Auch die BGI 800 empfiehlt das Einschalten von
gelbem Blinklicht, hier ist jedoch die Kenntlichmachung langsam fahrender Fahrzeuge

gemeint.

Alle Einsatzkrafte tragen Warnkleidung oder Schutzkleidung mit Etwa-Wirkung nach
DIN EN 471, vergleiche Kapitel 4.1. Bei Einsatzen auf Autobahnen und mehrspurig
ausgebauten Kraftfahrstralden sollen Einsatzfahrzeuge die vom Gesetzgeber fur solche
Falle festgelegte Fahrspur benutzen. Bei Stau auf mehrspurigen Richtungsfahrbahnen
sind alle Verkehrsteilnehmer gemalR § 11 Absatz 2 StVO gehalten, zwischen der
aulersten linken und der rechts folgenden Fahrspur eine Gasse flir Rettungsfahrzeuge
freizuhalten. Ein Fahren auf dem Standstreifen soll unterbleiben. So werden die tbrigen
Verkehrsteilnehmer nicht irritiert und es wird eine durchgehende freie Gasse

geschaffen, die von den nachfolgenden Kraften benutzt werden soll.
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Bei der Annaherung an die Einsatzstelle konnen sich die Fuhrer der Einheiten von ihrer
erhdhten Sitzposition einen Uberblick Uber die Lage verschaffen. Der nachfolgende
flieRende Verkehr muss rechzeitig auf die Gefahrensituation aufmerksam gemacht
werden, indem bei Erreichen der Einsatzstelle die Warnblinkanlage aktiviert wird. Das
Fahrlicht bleibt ebenso eingeschaltet, gerade nachts kann so eine erste Ausleuchtung
der Einsatzstelle vorgenommen werden, vergleiche auch Kapitel 4.3.3. Bei der An-
naherung ist die Situation vor Ort zu erfassen. Es ist insbesondere auf Sichtein-
schrankungen durch Kurven, Kuppen oder Ablenkung durch Lichtzeichen zu achten und

die Absicherung entsprechend darauf einzustellen. Daruber hinaus ist zu prifen:

» Lage des Einsatzobjektes?

= Sind bereits Absicherungsmalinahmen vorgenommen worden?

= |[st die Polizei schon vor Ort?

=  Werden schon verkehrsleitende MalRnahmen, z. B. durch die Polizei oder die
StralRenbaulasttrager durchgefuhrt?

Die BGI 800 sieht fur Mitarbeiter von Pannenhilfsdiensten und Abschleppunternehmen
vor, dass unverzuglich die Polizei und/oder der Stralenbaulasttrager zu informieren
sind, wenn durch das Schadenobjekt ein Fahrstreifen eingeengt oder blockiert wird.
Handelt es sich um einen Rettungsdienst- oder Feuerwehreinsatz, wird die Polizei in der
Regel automatisch mit alarmiert. Ausfihrliche Hinweise fur die Anfahrt von Einsatz-

kraften zu Einsatzstellen sind unter anderem in (CimoLino 2003 S. 28 ff) zu finden.

5.2.2  Aufstellen der Einsatzfahrzeuge

Die Einsatzfahrzeuge sind so aufzustellen, dass keine Behinderungen fur nachfolgende
Einsatzfahrzeuge auftreten, insbesondere sind hier die Zu- und Abfahrtswege, bzw.
Halteplatze fur Rettungswagen und Aufstellflachen fur Krane oder Fahrzeuge mit

maschineller Zugeinrichtung vorzusehen.

Rettungsdienstfahrzeuge sollen Uber das Einsatzobjekt hinausfahren, da die Ausrustung
und der Patientenraum Uber das Heck erreichbar sind. Hierfir werden sie in einem
45° - Winkel zur Fahrbahn mit der Front zum Strallenrand aufgestellt, somit ist jederzeit
das Abrlcken einzelner Fahrzeuge gewahrleistet. Auch wirkt das Einsatzobjekt so als
,Deckung” vor dem flielienden Verkehr. Rettungsdienstfahrzeuge sollen nicht alleine auf
Autobahnen fahren, da sie nur Uber sehr eingeschrankte Mittel zur Sicherung verfugen,

vergleiche auch Kapitel 4.2.18. Ein Polizeifahrzeug oder ein Léschfahrzeug der Feuer-
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wehr sollen Uber die AAO hinzualarmiert werden. Regelungen fur die Einrichtung eines
Rettungsmittelhalteplatzes bei einem Massenanfall von Verletzten sind zu beachten,

hierflr ist in jedem Fall eine weitrdumige Absperrung notwendig.

Polizei-, Feuerwehr und Pannenendienstfahrzeuge werden so vor dem Schadenobjekt
aufgestellt, dass der flieRende Verkehr zuerst das Einsatzfahrzeug erreicht. Der
Abstand zwischen der Einsatzstelle und dem ersteintreffendem Fahrzeug sollte circa 10
bis 20 m betragen, Abbildung 52. Moégliche Unfallspuren sollen dabei nicht durchfahren

werden, damit sie fur die anschlieRende Unfallrekonstruktion zu nutzen sind.

Abbildung 52: Prinzipielle Aufstellung von Einsatzfahrzeugen

(Quelle: Verfasser)

Sobald das Fahrzeug steht, soll eine vorhandene Verkehrswarnanlage aktiviert werden,
vergleiche Kapitel 4.3.7 und Kapitel 4.3.8. Die gelenkten Rader werden so einge-
schlagen, dass im Fall einer Kollision mit einem anderen Verkehrsteilnehmer das

Fahrzeug zum Fahrbahnrand gelenkt wird. Die Feststellboremse wird angezogen.

Far die ersteintreffenden Einsatzkrafte stellt das Schragstellen der Einsatzfahrzeuge vor
der Einsatzstelle eine taktische Alternative da. So bietet das Fahrzeug einen Basis-
schutz fur die Einsatzkrafte. Ein Maschinist von Feuerwehrfahrzeugen kann seine
Arbeitsposition am Fahrzeugheck am sicheren Rand der Fahrbahn einnehmen. Durch
die Schragstellung wird aber auch die Wirksamkeit von Verkehrswarnanlagen und
Weitwarnleuchten eingeschrankt oder je nach Konstruktion der Lichtprismen bzw.
Lichtaustrittsglaser und des Winkels, aufgehoben. Weiterhin ist die Fahrbahn dann unter

Umstanden auch fur weitere Einsatzkrafte nicht mehr passierbar, Abbildung 53.
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Abbildung 53: Quer zur Fahrbahn aufgestelltes Léschfahrzeug

(Quelle: unbekannt)

An Steigungen sollen Einsatzfahrzeug oberhalb des Schadenobjektes aufgestellt
werden, da ansonsten die Gefahr besteht, dass brennbare FlUssigkeiten unter diese

laufen konnten.

Im Fall einer Hilfeleistung bei einer Pannenhilfeleistung muss geprift werden, in wie
weit das Schadenobjekt aus dem Verkehrsraum entfernt werden kann, in dem es auf
einen Parkplatz, den Standstreifen oder den Mittelstreifen bewegt werden kann, um so

die Gefahrdung zu minimieren.

Der Einsatzleiter darf es nicht tolerieren, wenn Einsatzfahrzeuge auf3erhalb der Ab-
sicherung aufgestellt werden. Dies ist besonders kritisch zu sehen, wenn Personen den
gesicherten Bereich verlassen missen um Uber diese Fahrzeuge Rickmeldungen etc.
geben zu kénnen (RuHs 2002, S. 11).

Umfangreiche Informationen Uber die Aufstellung von Einsatzfahrzeugen, insbesondere

zu den Schlusselpositionen, sind in GRAEGER 2003 (S. 251 ff) enthalten.
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5.2.3  Absicherung der Einsatzstelle

Der Einheitsfuhrer der ersteintreffenden Einheit wird Einsatzleiter, bis er die Einsatz-
leitung an eine Ubergeordnete Fuhrungskraft ordnungsgeman Ubergibt. Er entscheidet
unter Beachtung der Stral3enkategorie uber die Art und Mittel der Absicherung und ob

eine Teilsperrung ausreicht, oder ob eine Vollsperrung notwendig ist, Abbildung 54.

[ Absicherung von Einsatzstellen ]

|
[ Teilsperrung ] Vollsperrung
Strallen ohne getrennte Strallen ohne getrennte
Richtungsfahrbahnen Richtungsfahrbahnen

StralRen mit getrennten Stral’en mit getrennten
Richtungsfahrbahnen Richtungsfahrbahnen

Abbildung 54: Unterteilung der Absicherung von Einsatzstellen

(Quelle: Verfasser)

In der Anfangsphase eines Einsatzes steht der Einsatzleiter vor der Schwierigkeit, unter
Zeitdruck und mit begrenzten Personal und Material die Bekampfung der Gefahren am
Einsatzobjekt und die raumlich davon getrennte Absicherung durchzuflhren, Abbildung
55. Die Absicherung der Einsatzstelle darf er dabei nicht vernachlassigen, da ohne sie

kein sicheres Arbeiten am Einsatzobjekt moglich ist.

Zeitdruck,
~ Personal- und Materialknappheit
\ = Y EEL .
NER 'I’ \ .
. / Feuerwehr \ .‘!
Menschenrettung, Aufbau
Brandbekdmpfung der Absicherung

Abbildung 55: »Dilemma der Anfangsphase*“

(Quelle: Verfasser)
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Ist der Umfang einer Einsatzstelle nicht sofort zu erkunden, so empfiehlt sich aus
Grunden einer moglichst hohen Sicherheit eine Vollsperrung. Nach der
Lagestabilisierung kann diese immer noch zurickgenommen werden. Dies ist
wesentlich einfacher und weniger krafteintensiv als eine gestuckelte Ausweitung des

gesicherten Bereiches.

Der Einsatzleiter gibt den Befehl zum Aufbau der Verkehrssicherung an die vorge-
sehenen Krafte. Dies kann ein Trupp mit mindestens 2 Personen seiner Mannschaft (bei
einer LoOschgruppe ist dies nach FwDV 13/1 der Wassertrupp, vergleiche auch
Kapitel 3.3.4) oder eine extra Einheit sein. Alle Mallhahmen zur Absicherung einer
Einsatzstelle sind mit aul3erster Vorsicht durchfihren. Bei langer andauernder Sperrung
ist grundsatzliche eine Abstimmung mit der zustandigen Polizeibeh6rde vorzunehmen.
Alle Mallnahmen der Verkehrslenkung fallen in den Aufgabenbereich der Polizei
vergleiche auch Kapitel 2.2, eine Ausnahme bildet hier nur das Bundesland Bayern,
vergleiche auch Kapitel 3.4. Aus diesem Grund Ubertragt der Einsatzleiter grundsatzlich
der Polizei die Absicherung der Einsatzstelle nach deren Eintreffen. Da die Polizei aus
Haftungsgrinden keine Auftrage an die nichtpolizeilichen BOS vergeben kann, ist das
Anbieten von UnterstitzungsmalRnahmen seitens der nichtpolizeilichen BOS zweck-

maRig.

Die Mannschaft sitzt zur verkehrsabgewandten Seite ab. Die eingeteilten Krafte bereiten
die Warngerate im Schutz des Fahrzeuges vor, vorhandene Transporthillen werden auf
den Fahrersitz gelegt, damit sie nicht vergessen werden kénnen. Anschlieend bauen
die Einsatzkrafte die Absicherung auf. Dazu laufen sie am Straldenrand und beobachten
gleichzeitig den flieRenden Verkehr. Das Absicherungsmaterial wird dabei so getragen,
dass es schon seine Warnwirkung erzielt, Abbildung 56. Ist eine Leitplanke vorhanden,
kann hinter dieser gelaufen werden. Es gilt hier aber zu beachten, dass sich dort
Hindernisse wie Graben, Locher, Straucher etc. befinden konnen, welche bei Dunkelheit

eine Unfallgefahr darstellen.
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Abbildung 56: Transport von Warngerat im einsatzbereiten Zustand

(Quelle: Verfasser)

Es soll dabei grof3zligig vorgegangen werden, um genugende Aktionsflache zu haben
und damit Fahrzeuge, welche die Absperrung durchbrechen noch genugend Raum
vorfinden, um sicher abzubremsen. Ebenso wird viel Platz fur Rust- und Geratewagen,

sowie fur Abrollbehalter von Wechselladerfahrzeugen bendtigt.

Das Absicherungsmaterial sollte in einer Flucht stehen und in etwa gleich groRRe
Abstande aufweisen. So wird verhindert, dass Verkehrsteilnehmer irritiert werden und

an falscher Stelle durch die Absicherung fahren konnten.
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Kann eine Einheit die Einsatzstelle nicht mit den eigenen Mitteln ausreichend sichern,
so sind unverzuglich Krafte und Mittel in Form von Polizei und/oder Stral3enbaulast-

trager anzufordern.

Der Aufenthalt der Einsatzkrafte, sofern sie nicht an der Einsatzstelle gebunden sind
oder die Absicherungseinheit darstellen, ist hinter der Leitplanke, weit vor den Einsatz-
fahrzeugen (ALLETER 2002d) oder auf dem Fahrzeug sitzend (Bez.-Reg. Arnsberg),
vergleiche auch Abbildung 52. Die Einsatzkrafte am Rand des abgesicherten Bereiches
sollen den Verkehr beobachten. Wird eine Gefahr erkannt sollen die anderen Einsatz-
krafte mittels Rufen oder Druckluftfanfare gewarnt werden, damit diese zum Stral’en-
rand oder hinter eine Leitplanke fliichten kénnen. Befinden sich Laienhelfer an einer
Einsatzstelle mit flielendem Verkehr, so ist diesen, wenn madglich, ebenfalls Warn-

kleidung auszuhandigen.

Da Stau und Verkehrsbehinderungen aber volkswirtschaftlichen Schaden bedeuten, ist
der Verkehr so wenig wie moglich zu beeintrachtigen. Es ergeben sich folgende

Grundsatze:

Personenschutz geht vor Sachschutz!

So sicher wie notig, so wenig Beeintrachtigung wie moglich!
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5.3 Absicherung innerortlich

Bei Einsatzen auf innerértlichen Stralen ist auf Grund der beengten Platzverhaltnisse in
der Regel der Verkehr zum Erliegen gekommen, Abbildung 57, bzw. es werden nur
geringe Geschwindigkeiten gefahren. Eine Absicherung der Einsatzfahrzeuge mit
blauen Blinklicht und Warnblinklicht ist in der Regel ausreichend. Eine Absicherung der

eigentlichen Einsatzstelle mit Leitkegeln und Blitzleuchten bzw. das Signalisieren einer

Vollsperrung ist zweckmafig.

il i

1
I
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—

-

Abbildung 57: Raumliche Enge an innerértlichen Einsatzstellen

(Quelle: Berliner Feuerwehr)

Aus Grunden der Vereinfachung sollen Teil- und Vollsperrungen auf innerdrtliche
Strallen bei Bedarf ebenso wie Kreis-, Landes-/Staats- und BundesstralRen ohne oder
mit baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen aufgebaut werden, vergleiche Kapitel
5.4 und Kapitel 5.5. Dies erhodht die Sicherheit des eingesetzten Personals und

minimiert den Ausbildungsaufwand.
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5.4 Absicherung durch Teilsperrung

5.41 Zweck

Eine Teilsperrung wird durchgefuhrt um eine gesicherten Arbeitsumgebung fur die
Einsatzkrafte an Uberschaubaren Einsatzstellen zu schaffen und gleichzeitig den
flieBenden Verkehrs aufrecht zu erhalten. Eine Teilsperrung ist aus volkswirtschaftlicher
Sicht einer Vollsperrung vorzuziehen, so lange die Sicherheit der Einsatzkrafte gewahr-

leistet werden kann. Grundsatzlich gilt nach LEMBECK 2003:

Nicht moglichst spektakular auf die Einsatzstelle aufmerksam machen,
sondern den freien Weg aufzeigen!

5.4.2 StraBen ohne baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen

Zu den Stralen mit baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen zahlen Kreis-,
Landes-/Staats- und Bundesstralden. Der minimale Krafteansatz fur eine sichere
Teilsperrung auf Strallen ohne bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen ist in
Tabelle 7 dargestellt. Das Personal und die Gerate konnen von der ersteintreffenden

Einheit gestellt werden.

Tabelle 7: Kréfteansatz fiir eine Teilsperrung auf StraBen ohne bauliche Trennung der
Richtungsfahrbahnen

(Quelle: Verfasser)

Krafteansatz Personal Gerat
> 2N >

1
Feuerwehr =

A
2

1 Fahrzeug mit tiblicher® Ausriistung

A
2

Polizei

2 Einsatzkrafte 1 Fahrzeug mit tiblicher® Ausristung
' sinngemaf auch fir Rettungsdienste, Technischens Hilfswerk und Pannenhilfsdienste

% libliche AusUstung entsprechend Tabelle Sicherungsmaterial,
erweiterte Ausristung bedeutet eine hdhere Anzahl von Leitkegeln und Blitzlampen

Es wird der Aufbau einer Absicherung, wie in FwDV 1/2 flir Landstral’en beschrieben,

empfohlen. Dies bedeutet, die erste Vorwarnung erfolgt 200 m vor dem letzten Fahr-
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zeug an der Einsatzstelle auf beiden Seiten mittels mindestens Warndreieck und
Warnleuchte. Faltsignale® und Blitzlampen sind jedoch wegen ihrer besseren Sichtbar-
keit besser geeignet. Nach dem Anhalten des Verkehrs erfolgt der Aufbau einer
abweisenden Absicherung mittels 4 Leitkegeln, welche im Spitzen Winkel zur Fahrbahn
aufgestellt werden, Abbildung 58. Das erste Einsatzfahrzeug selbst steht als letzte

Barriere vor dem Einsatzobjekt.

Bei der Teilsperrung auf StralRen mit Gegenverkehr gibt es eine wesentliche Besonder-
heit. Der flieRende Verkehr kann abwechselnd die Einsatzstelle in beide Richtungen
passieren. Fur diese verkehrsfihrende MalRnahme besitzt nur die Polizei die Befugnis,
sie ist daher in jedem Fall mit der Verkehrsfiihrung zu beauftragen, Abbildung 59. Eine
Ausnahme bildet hier nur das Bundesland Bayern, vergleiche auch Kapitel 3.4. Ist die
Polizei nicht vor Ort, soll entweder eine Vollsperrung vorgenommen werden, vergleiche
Kapitel 5.5.2, oder nur der Verkehr aus einer Richtung die Einsatzstelle passieren
konnen. Alternativ kann sich der flieRende Verkehr auch nach Vorfahrtsregeln der § 6

StVO regeln, hierauf hat der Einsatzleiter dann jedoch keinen Einfluss.

Abbildung 58:  Abweisende Absicherung

(Quelle: Feuerwehr Essen)

° Die StVO nennt explizit nur das Warndreieck, da Faltsignale jedoch ebenfalls das Zeichen 101

.Gefahrstelle* zeigen, kdnnen sie verwendet werden.
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Abbildung 59: Teilsperrung einer StraRe ohne bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen
(Quelle: Verfasser nach FwDV 1/2)

Ein Aufbau der Absicherung im Schutz des Einsatzfahrzeugs ist moglich, jedoch wegen
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von maximal 100 km/h und der zu erwartenden

Staubildung nicht notwendig.

Eine derart abgesicherte Einsatzstelle kann leicht eine Lange von 500 m annehmen.
Einsatzkrafte, welche durch die Bewaltigung der Strecke gebunden sind, sind fur andere
wichtige Aufgaben nicht verfugbar. Der parallele Einsatz von mehreren Einheiten ist hier
angezeigt. So kann auf beiden Seiten der Einsatzstelle auch ein Fahrzeug als Vor-
warnung eingesetzt werden. Ist die Einsatzstelle so lang, dass ein sinnvolles Regeln
des Verkehrs mittels wechselseitigem Vorbeileiten nicht mehr moglich ist, dann ist eine
Vollsperrung, anzuwenden, vergleiche Kapitel 5.5.2. Nachdem die Polizei eingetroffen
ist, wird dieser grundsatzlich die Aufgaben der Absicherung der Einsatzstelle vom

Einsatzleiter Ubertragen.
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5.4.3  StraBen mit baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen

Zu den Stralen mit baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen zahlen in erster Linie
Bundesautobahnen und Kraftfahrstralen, charakteristisch sind hohen gefahrenen
Geschwindigkeiten. Der minimale Krafteansatz fur eine sichere Teilsperrung auf
Strallen mit baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen ist in Tabelle 8 dargestellt.
Das Personal ist mit dem Gerat als eigenstandige Sicherungseinheit tatig, da der

Aufbau der Sicherung raumlich von der eigentlichen Einsatzstelle getrennt ist.

Tabelle 8: Krafteansatz fiir eine Teilsperrung auf StraBen mit baulicher Trennung der
Richtungsfahrbahnen

(Quelle: Verfasser)

Krafteansatz Personal

o
(]

vl

Feuerwehr

4 Einsatzkrafte 1 Fahrzeug mit erweiterter’ Ausriistung
' sinngemaf auch fiir Rettungsdienste, Technischens Hilfswerk und Pannenhilfsdienste

2. Uibliche Ausistung entsprechend Tabelle Sicherungsmaterial,
erweiterte Ausristung bedeutet eine héhere Anzahl von Leitkegeln und Blitzlampen

Es wird der Aufbau einer Absicherung in Anlehnung an die Vorgaben der FwDV 1/2 flr
Autobahnen, empfohlen. Die erste Vorwarnung erfolgt in Fahrtrichtung 800 m vor, eine
Wiederholung dieser 600 m vor dem letzten Fahrzeug an der Einsatzstelle. Die
abweisende Absicherung beginnt 400 m, vor dem letzten Einsatzfahrzeug an der
Einsatzstelle. Eine verbleibende Fahrspur kann eingeengt werden, um eine auf Grund
des optischen Eindrucks eine Geschwindigkeitsreduzierung zu erreichen. Dies
provoziert aber gerade bei hohem Verkehrsaufkommen unndétige Staubildung. Wenn
Hindernisse im Verkehrsbereich nicht ausreichend kenntlich gemacht werden kdnnen,
konnen bei Tageslicht Sicherungsposten zusatzlich zum Warngerat eingesetzt werden,
Abbildung 60.
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Abbildung 60: Teilsperrung einer StraRe mit baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen
(Quelle: Verfasser nach FwDV 1/2)

Handelt es sich dabei um den rechten Fahrstreifen, wird auch der Standstreifen
gesichert. Handelt es sich um den linken Fahrstreifen wird auch ein moglicher
Mittelstreifen gesichert. Auf dreispurigen Autobahnen soll der Mittelstreifen immer mit
gesperrt werden. Ist der Mittelstreifen selbst betroffen, dann wird zum naher liegenden
Fahrbahnrand hin abgesperrt, damit moglichst viele Fahrbahnen frei gehalten werden.
Bei Bedarf und raumlichen Moglichkeiten kann der Standstreifen noch als weitere
Fahrspur genutzt werden, Abbildung 61.
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Abbildung 61: Sperrmoglichkeiten auf dreispurigen Autobahnen

(Quelle: Verfasser nach ALLETER 2002D)
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Die erste Einheit fahrt bis zur Einsatzstelle durch, sichert das eigene Fahrzeug mittels
Blaulicht, Warnblinkanlage, gegebenenfalls Verkehrswarnanlage und Warngerat und
gibt per 4-m - BOS-Funk den Streckenkilometer oder die Lage zu markanten
topografischen oder baulichen Merkmalen an die versetzt dahinter fahrende
Absicherungseinheit durch. Hat sich kein Stau gebildet, beginnt diese 800 m in
Fahrtrichtung vor der Einsatzstelle auf der linken und rechten Seite der Fahrbahn mit
dem Aufbau der Vorwarnung, indem diese vor dem Fahrzeug aufgebaut wird. Fur diese
Vorwarnung werden 2 Warndreiecke, besser aber 2 Faltsignale’, inklusive
anstrahlendem Handscheinwerfer bei Dunkelheit, sowie 2 Blitzlampen verwendet.
Warndreiecke und Warnlampen eignen sich nur bedingt, da diese wegen ihrer geringen
GroRe oft Ubersehen werden oder das Signalbild erfahrungsgemall auf ein
Pannenfahrzeug hindeutet, welches nach maximal 200 m auf dem Standstreifen
erwartet wird. Der Aufbau der Vorwarnung auf beiden Stra3enseiten deckt sich auch mit
den Vorgaben in den RSA, Kapitel 2.2, welche bei hoher Verkehrsdichte oder
ungunstigen ortlichen Verhaltnissen ebenfalls eine beidseitige Beschilderung auf
mehrspurigen Strallen mit gleicher Fahrtrichtung vorsehen. Wegen der hohen
gefahrenen Geschwindigkeiten ist das Uberqueren der Fahrbahn als besonders kritisch
anzusehen. Bei starkem Verkehr soll es unterbleiben. Eine Alternative stellt das
,Ubersetzen“ mittels des Einsatzfahrzeuges dar. Erst wenn die Vorwarnung steht, wird
diese mit dem Einsatzfahrzeug passiert. Verfugt das Einsatzfahrzeug Uber eine
erganzte Ausstattung mit Warnmaterial, um auch eine zweite Vorwarnung aufzubauen,

so wird die gleiche Vorgehensweise 600 m vor der Einsatzstelle angewendet.

Am Punkt des Beginns der abweisenden Absicherung, also mindestens 400 m vor der
Einsatzstelle halt das Sicherungsfahrzeug. Der betreffende Fahrstreifen wird wiederum
im Schutz des Einsatzfahrzeuges abgesichert, in dem die Leitkegel im spitzen Winkel
zur Fahrbahn als eine abweisende Absicherung aufgestellt werden. Es werden
5 Leitkegel und 2 Blitzlampen fur eine Fahrspur und mindestens 6 Leitkegel und
mindestens 3 Blitzlampen fur 2 Fahrspuren verwendet. Auf Autobahnen kommen
gemal RSA 750 mm hohe Exemplare zum Einsatz, sind diese nicht vorhanden missen
die 500 mm hohen Leitkegel der Grundbeladung verwendet werden. Nach dem Aufbau
fahrt das Einsatzfahrzeug in die Sicherung hinein und verbleibt dort mit eingeschaltetem

Warnblinklicht, Fahrlicht, Blau- oder Gelblicht und Verkehrswarnanlage als weithin

' Die StVO nennt explizit nur das Warndreieck, da Faltsignale jedoch ebenfalls das Zeichen 101
.Gefahrstelle” zeigen, kénnen sie verwendet werden.
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sichtbare Warnung, sowie als ,Prellbock® vor der Einsatzstelle, vergleiche Kapitel 5.8.2.
Die Ubrige Sicherung in Richtung Einsatzstelle wird dann von der Besatzung des
Sicherungsfahrzeuges im Schutz der schon bestehenden aufgebaut, Abbildung 62.
Dabei empfiehlt sich die Verwendung von Transporthilfen fur die Warnmittel. Die
ubrigen Leitkegel werden in gleichmalligen Abstanden aufgebaut. In der Regel werden
weitere Leitkegel bendtigt. Die Leitkegel, welche zur Abtrennung gegentber der freien

Fahrspur benutzt werden, sollen circa 20 m Abstand zu einander haben.

Aufbau der abweisenden Absicherung 400 m vor der Einsatzstelle

Einsatzstelle
——

[e>
o

Einsatzstelle
—

Abbildung 62: Aufbau einer abweisenden Absicherung im Schutz des Fahrzeuges

(Quelle: Verfasser)

Wird das Fahrzeug kurzfristig an der eigentlichen Einsatzstelle fur die Brand-
bekampfung oder fur die Unterstutzung der Technischen Rettung bendtigt, so besitzt
diese Aufgabe eine hdohere Prioritat als die Verwendung des Fahrzeuges als Vor-

warnung.

Ein Durchfahren zur Einsatzstelle mit anschlieBendem Aufbau der materialintensiven
Sicherungsmafinahmen dem flieRenden Verkehr entgegen ist aus Grinden des spaten

Aufbaus der Vorwarnung und der entstehenden Zeitverzégerungen nicht anzuraten.
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Eine detaillierte Vorgehensweise fur den Rettungsdiensteinsatz in Kombination mit
einem Sicherungs-Loschfahrzeug wird in (ALLETER 2002d) und (ALLETER 2002e)

beschrieben.

Wenn eine Verkehrsbeeinflussungsanlage vorhanden ist, dann soll diese entweder so
geschaltet werden, dass der Verkehr auf die freien Fahrstreifen gelenkt wird oder sie ist
zu deaktivieren. Die Anforderung erfolgt Uber die Polizei oder die ruckwartige Feuer-

wehr-Leitstelle.

Nachdem die Polizei eingetroffen ist, wird dieser grundsatzlich die Aufgaben der
Absicherung der Einsatzstelle vom Einsatzleiter Ubertragen. Diese kann versuchen mit
einer Umleitung den Verkehrsfluss an der Einsatzstelle zu verringern, bzw. durch eine
Stauwarnung die Gefahrdung am Ende des Staus minimieren. Der Polizei stehen flr die
Stauwarnung vielfaltige Moglichkeiten zur Verfigung, beispielsweise Warnschilder auf
Streifenwagen und an Bricken, Radiomeldungen und quer Uber der Fahrbahn

schwebende Hubschrauber.
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5.5 Absicherung durch Vollsperrung

5.5.1 Zweck

Eine Vollsperrung wird durchgeflhrt, um eine gesicherten Arbeitsumgebung an Einsatz-
stellen, die die gesamte Fahrspur betreffen, ein hohes Mall an Aktionsflache flir die
EinsatzmalRnahmen bendtigen oder unuberschaubar sind, zu erreichen. Auch bei
widrigen Witterungsverhaltnissen wie Regen oder Nebel soll eine Vollsperrung einer

Teilsperrung vorgezogen werden. Grundsatzlich gilt:

Die Sperrung der StraBe muss eindeutig signalisiert werden!

5.5.2  StraBen ohne bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen

Der minimale Krafteansatz fur eine sichere Vollsperrung auf Stralen ohne bauliche
Trennung der Richtungsfahrbahnen ist in Tabelle 9 dargestellt. Das Personal und die

Gerate kdnnen von der ersteintreffenden Einheit gestellt werden.

Tabelle 9: Kréfteansatz fiir eine Vollsperrung auf StraBen ohne bauliche Trennung der
Richtungsfahrbahnen

(Quelle: Verfasser)

Krafteansatz Personal Gerat
p Y >

A

2 Einsatzkrafte 1 Fahrzeug mit iiblicher® Ausriistung
' sinngemal auch fur Rettungsdienste, Technischens Hilfswerk und Pannenhilfsdienste
%: Uibliche Ausistung entsprechend Tabelle Sicherungsmaterial,

erweiterte Ausrustung bedeutet eine hdhere Anzahl von Leitkegeln und Blitzlampen

Feuerwehr'

Wenn die Unfallstelle nicht passierbar ist, gestaltet sich das Aufstellen der Einsatz-
fahrzeuge schwierig, da der Stau vor der Einsatzstelle bis unmittelbar an diese
heranreicht. Die Aktionsflache fur die Rettungskrafte ist dann eingeschrankt. In diesem
Fall ist ein Anfahren entgegen der ublichen Fahrtrichtung auf der freien Spur des
Gegenverkehrs mit gegebener Vorsicht méglich, da nicht ausgeschlossen werden kann,
dass Fahrzeuge zwischen der Einsatzstelle und dem Ende des Staus wenden oder auf

die Strale auffahren.
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Fir die Vollsperrung wird eine Vorgehensweise in Anlehnung an (LFS MV Lehrmaterial)
vorgeschlagen. Wenn sich kein Stau gebildet hat, erfolgt die Vorwarnung 200 m in
Fahrtrichtung vor der Einsatzstelle auf beiden Seiten. Hierfur kdnnen Warndreiecke und
Warnlampen eingesetzt werden, Faltsignale11 und Blitzlampen sind jedoch wegen ihrer
besseren Sichtbarkeit besser geeignet. Mittels mindestens 3 Warnkegel und 2 Warn-
lampen wird die Fahrbahn 100 m nach der Vorwarnung auf beiden Seiten der Einsatz-
stelle gesperrt. Wird das Personal fur die Sicherung nicht fur den weiteren
Einsatzverlauf bendtigt, so sichert es bei Tageslicht mittels roter Winkerkellen die
Vollsperrung, Abbildung 63 und Abbildung 64.

'Eipolizei"
5

ca 100 m Einsatzstelle ca 100 m

e 200 m > ¢ 200 m >

Abbildung 63: Vollsperrung einer StraBe ohne bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen
(Quelle: Verfasser nach LFS MV Lehrmaterial)

Abbildung 64: Sicherung einer Vollsperrung mit einer Einsatzkraft mit Warnkelle

(Quelle: Verfasser)

" Die StVO nennt explizit nur das Warndreieck, da Faltsignale jedoch ebenfalls das Zeichen 101
.Gefahrstelle* zeigen, kdnnen sie verwendet werden.
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Es ist genligend Aktionsflache fur die Einsatzentwicklung vorzusehen. Ein Aufbau der
Absicherung im Schutz des Einsatzfahrzeugs ist empfehlenswert, jedoch wegen der zu
erwartenden Staubildung nicht immer notwendig. Eine derart abgesicherte Einsatzstelle
kann leicht eine Lange von 500 m annehmen. Einsatzkrafte, welche durch die
Bewaltigung der Strecke gebunden sind, sind fur andere wichtige Aufgaben nicht
verfugbar. Der parallele Einsatz von mehreren Einheiten ist hier angezeigt. So kann
auch auf jeder Seite der Absicherung ein Fahrzeug als optische Vorwarnung stehen.

Das ersteintreffende Einsatzfahrzeug steht als letzte Barriere vor dem Einsatzobjekt.

Um den volkswirtschaftlichen Schaden, welcher aus einem Stau resultiert, gering zu
halten, soll seitens der Polizei eine Umleitung festgelegt und bekannt gegeben werden.
Wenn es die Bedingungen an der Einsatzstelle zulassen, kann die Vollsperrung nach
der Lagestabilisierung im Interesse des Verkehrsflusses in eine Teilsperrung

umgewandelt werden.

Nachdem die Polizei eingetroffen ist, wird dieser grundsatzlich die Aufgaben der
Absicherung der Einsatzstelle vom Einsatzleiter Ubertragen. Diese wird eine Umleitung

fur den Verkehr vorgeben.
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5.5.3  StraBen mit baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen

Der minimale Krafteansatz fur eine sichere Vollsperrung auf Strallen mit baulicher
Trennung der Richtungsfahrbahnen ist in Tabelle 10 dargestellt. Das Personal ist mit
dem Gerat als eigenstandige Sicherungseinheit tatig, da der Aufbau der Sicherung

raumlich von der eigentlichen Einsatzstelle getrennt ist.

Tabelle 10: Kréfteansatz fiir eine Vollsperrung auf StraBen mit baulicher Trennung der
Richtungsfahrbahnen

(Quelle: Verfasser)

Krafteansatz Personal Gerat

1
Feuerwehr

4 Einsatzkréfte 2 Fahrzeuge mit erweiterter” Ausriistung
' sinngemaf auch fur Rettungsdienste, Technischens Hilfswerk und Pannenhilfsdienste

% libliche AusUstung entsprechend Tabelle Sicherungsmaterial,
erweiterte Ausristung bedeutet eine hdhere Anzahl von Leitkegeln und Blitzlampen

Ist die Unfallstelle nicht passierbar, so gestaltet sich das Aufstellen der Einsatz-
fahrzeuge schwierig, da der Stau vor der Einsatzstelle bis unmittelbar an diese
heranreicht. Eine Aktionsflache fiir die Rettungskrafte ist dann nicht mehr vorhanden'.
In diesem Fall ist in enger Abstimmung mit der Polizei zu prifen, in wie weit ein An-
fahren entgegen der Ublichen Fahrtrichtung mdglich ist, um den Einsatz von der
Ruckseite der Schadenstelle zu entwickeln. Hierfir missen die Fahrbahn und alle
Auffahrten, auch Parkplatze, zwischen dem Auffahrpunkt und der Einsatzstelle faktisch
gesperrt sein'® (CimoLINo 2003). Eine weitere, jedoch sehr aufwindige, Alternative ist die
Sperrung der Gegenfahrbahn, um auf dieser anzufahren und den Einsatz von dort zu
entwickeln. Diese MalRnahme legt aber den kompletten Verkehrsweg fur die Volks-
wirtschaft still. Sind Fahrwege neben der Autobahn vorhanden, so konnen diese

ebenfalls genutzt werden.

Far die Vollsperrung wird eine Vorgehensweise in Anlehnung an (LFS MV Lehrmaterial)

und (ALLETER 2002¢) vorgeschlagen. Dies bedeutet, dass wenn sich kein Stau gebildet

' Hier besteht die Moglichkeit sich wenigstens eine beschrankte Bewegungsflache zu schaffen, indem

Fahrzeugfiihrer angewiesen werden unter Bildung / Beibehaltung einer Rettungsgasse Riickwarts zu
fahren. Beginn der MalRnahme ist nicht unmittelbar an der Unfallstelle sondern circa 200 m dahinter.
Dann arbeitet man sich nach vorne durch. Idealerweise fihrt diese MalRnahme die Polizei durch.
Dieses Vorgehen ist auch méglich, wenn die Einsatzstelle aufgrund von langen Wegen nicht in
angemessener Zeit erreicht werden kann.

13
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hat, die erste Vorwarnung 800 m in Fahrtrichtung vor, eine Wiederholung dieser 600 m
dem Anfang der Einsatzstelle erfolgt. Die Fahrspuren werden 400 m vor dem letzten

Einsatzfahrzeug an der Einsatzstelle gesperrt, Abbildung 65.
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Abbildung 65: Vollsperrung einer StraBe mit baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen
(Quelle: Verfasser nach LFS MV Lehrmaterial und ALLETER 2002E)

Die erste Einheit fahrt bis zur Einsatzstelle durch, sichert das eigene Fahrzeug mittels
Blaulicht, Warnblinkanlage, gegebenenfalls Verkehrswarnanlage und Warngerat und
gibt per 4-m-BOS-Funk den Streckenkilometer oder die Lage zu markanten
topografischen oder baulichen Merkmalen an die versetzt dahinter fahrenden
Absicherungseinheiten durch. Zwei Einsatzfahrzeuge von BOS-Organisationen sollen
dann beide Fahrspuren ab 1500 m von der Einsatzstelle entfernt mit Warnblinklicht und
eingeschaltetem Blaulicht sowie Einsatzhorn befahren und den Verkehr durch
Verlangsamen behutsam herunterbremsen. Dabei ist mit aulerster Vorsicht
vorzugehen. Hat sich kein Stau gebildet, wird die erste Vorwarnung 800 m vor dem
letzten Einsatzfahrzeug an der Einsatzstelle auf der linken und rechten Seite der
Fahrbahn aufgebaut, indem die auf beiden Fahrspuren stehenden Fahrzeuge als
Deckung genutzt werden. Wahrend des Stillstandes soll eine vorhandene
Verkehrswarnanlage eingeschaltet werden. Fur diese Vorwarnung werden 2
Warndreiecke, besser aber 2 Faltsignale™ inklusive anstrahlendem Handscheinwerfer
bei Dunkelheit sowie 2 Blitzlampen verwendet. Warndreiecke und Warndreiecke eignen

sich nur bedingt, da diese wegen ihrer geringen Grolke oft Ubersehen oder das

" Die StVO nennt explizit nur das Warndreieck, da Faltsignale jedoch ebenfalls das Zeichen 101
.Gefahrstelle” zeigen, kénnen sie verwendet werden.
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Signalbild erfahrungsgemaf auf ein Pannenfahrzeug hindeutet, welches nach maximal
200 m auf dem Standstreifen erwartet wird. Erst wenn die Vorwarnung steht, wird diese
mit dem Einsatzfahrzeug passiert. Das Uberqueren der Fahrbahn ist in diesem Fall kein
Problem, da der Verkehr bereits zum Stillstand gebracht wurde. Da auf beiden
Fahrzeugen ausreichen Warngerate vorhanden sind, um auch eine zweite Vorwarnung
aufzubauen, wird die gleiche Vorgehensweise 600 m vor der Einsatzstelle angewendet.
Durch dieses Vorgehen ist sicher gestellt, dass auch bei geringem Verkehrsaufkommen

eine effiziente Vorwarnung aufgebaut wird.

Mittels 3 Leitkegel und 2 Warnlampen je Fahrstreifen wird die Fahrbahn mindestens
400 m vor dem letzten Einsatzfahrzeug an der Einsatzstelle gesperrt. Auf Autobahnen
kommen gemaly RSA 750 mm hohe Leitkegel zum Einsatz, sind diese nicht vorhanden,
mussen die 500 mm hohen Leitkegel der Grundbeladung verwendet werden. Die beiden
Einsatzfahrzeuge bleiben hinter dieser Linie mit eingeschaltetem Warnblinklicht,
Blaulicht und Verkehrswarnanlage stehen und bilden so ein weithin sichtbares Warn-
signal. Gleichzeitig werden sie als Prellbock verwendet, vergleiche Kapitel 5.8.2. Bei
Tageslicht kdnnen Warnposten eingesetzt werden, diese betreten die eigentliche
Fahrbahn nicht.

Von ALLETER 2002d wird eine Vollsperrung mit einem zweidimensionalen Feld aus

Sicherungsmitteln statt einer Reihe aus Sicherungsmitteln beschrieben.

Wenn eine Verkehrsbeeinflussungsanlage vorhanden ist, dann soll diese entweder auf
Sperren aller Fahrstreifen geschaltet werden oder sie ist zu deaktivieren. Die

Anforderung erfolgt Gber die Polizei oder die rickwartige Feuerwehr-Leitstelle.

Nachdem die Polizei eingetroffen ist, wird dieser grundsatzlich die Aufgaben der
Absicherung der Einsatzstelle vom Einsatzleiter Ubertragen. Diese wird Ublicherweise
mit Hilfe von Fahrbahnsubtraktion mittels fahrbaren Absperrtafeln des Stra3enbaulast-
tragers oder eigenen Verkehrssicherungsfahrzeugen an einer Ausfahrt vor der Einsatz-

stelle den Verkehr auf eine Umleitung leiten.
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5.6 Absicherung von Standstreifen

5.6.1 Zweck

Die Absicherung von Standspuren dient der Schaffung einer gesicherten Arbeits-
umgebung bei Pannenhilfseinsatzen oder ahnlich kleinen Lagen auf Stralen mit

Standstreifen. Grundsatzlich gilt:

Der flieBende Verkehr ist nicht zu behindern!

5.6.2  StraBen ohne bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen

Auf Landes- und Bundesstrallen Strallen ohne bauliche Trennung der Richtungs-
fahrbahnen sind in der Regel keine Standspuren vorgesehen. Kommen Einsatzkrafte
dennoch einmal auf eine Situation zu, in der auf einer Landes- oder Bundesstrale eine
Einsatzstelle auf einer Standspur abgesichert werden muss, so ist wie in Kapitel 5.4.2

beschrieben vorzugehen.

5.6.3  StraBen mit baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen

Standspuren sind in der Regel auf Stral3en mit baulich getrennten Richtungsfahrbahnen
zu finden. Der minimale Krafteansatz fur eine sichere Absicherung eines Standstreifens
ist in Tabelle 11 dargestellt. Das Personal und die Gerate koénnen von der

ersteintreffenden Einheit gestellt werden.

Tabelle 11: Kréfteansatz fiir die Absicherung eines Standstreifen

(Quelle: Verfasser)

Krafteansatz Personal

(o)

Feuerwehr

1 Einsatzkraft 1 Fahrzeug mit iiblicher” Ausriistung
' sinngemaf auch fiir Rettungsdienste, Technischens Hilfswerk und Pannenhilfsdienste

2. Uibliche Ausistung entsprechend Tabelle Sicherungsmaterial,
erweiterte Ausristung bedeutet eine héhere Anzahl von Leitkegeln und Blitzlampen

Es wird ein Vorgehen in Anlehnung an die BGI 800 empfohlen, vergleiche Kapitel 3.6.

Dies bedeutet, die erste Vorwarnung erfolgt 200 m in Fahrtrichtung vor, eine Wieder-
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holung dieser 100 m vor dem Anfang der Einsatzstelle. Die Standspur wird 50 m vor der
Einsatzstelle mittels Verschwenkung bis zum Ende der Einsatzstelle gesichert,
Abbildung 66.
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Abbildung 66: Absicherung eines Standstreifen
(Quelle: Verfasser nach BGI 800)

Ein Aufbau der Vorwarnung wahrend der Anfahrt ist empfehlenswert. Das Einsatz-
fahrzeug soll dabei als Deckung genutzt werden. Neben der zusatzlichen Sicherheit
entfallen so auch die Hin und Rickwege. Das Aufbauen der Absicherung vom
abgestellten Fahrzeug aus ist wegen der kurzen Wege von maximal 200 m jedoch auch
maoglich. Nach dem Abstellen des Einsatzfahrzeuges kann die abweisende Absicherung
mittels Leitkegeln und Warnleuchten errichtet werden. Auf Autobahnen kommen geman
RSA 750 mm hohe Leitkegel zum Einsatz, sind diese nicht vorhanden, mussen die

500 mm hohen Leitkegel der Grundbeladung verwendet werden.

Nachdem die Polizei eingetroffen ist, wird dieser grundsatzlich die Aufgaben der

Absicherung der Einsatzstelle vom Einsatzleiter Ubertragen.
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5.7 Abbau der Sicherungsmalinahmen

Der Abbau der SicherungsmalRnahmen ist ein gefahrlicher Moment, Abbildung 67. Nur
die Polizei hat das Recht Stralden fur den Verkehr wieder frei zu geben, daher ist diese
mit dieser Aufgabe auch zu beauftragen. Ist die Polizei nicht vor Ort, empfiehlt sich bei
einer Vollsperrung das Abbauen der Sicherung, ohne den wartenden
Verkehrsteilnehmern ein Zeichen oder ein Aufforderung zur Weiterfahrt zu geben. Die
Vorwarnung wird zuletzt entfernt. Die Gerate werden anschlielRend verstaut und die
Einsatzstelle wird zugig verlassen. Die Verantwortung fur eventuelle Rechtsanspriche
durch Schaden, die nach dem Abbau der Sicherung entstehen, liegt dann beim zivilen

Fahrzeugfuhrer. Analog ist bei einer Teilsperrung vorzugehen.

Abbildung 67: Pkw rammt ein Léschfahrzeug wahrend des Absicherungsabbau

(Quelle: Feuerwehr Duisburg)

Zuerst werden die Warngerate an der Einsatzstelle in Fahrtrichtung eingesammelt, so
dass die Einsatzkrafte das letzte Warngerat unmittelbar am Einsatzfahrzeug abbauen.
Dabei ist mit aulerster Vorsicht vorzugehen und der Verkehr aufmerksam zu
beobachten. Wie auch beim Aufbau, laufen die Einsatzkrafte am StralRenrand,
gegebenenfalls hinter einer Schutzplanke. Es kann hierbei analog zu einem Warnposten
vor Betreten der Verkehrsflache mit den Warngeraten eine Pendelbewegung durch-

gefuhrt werden, um die Verkehrsteilnehmer durch dieses ,Winken“ auf die Einsatzkrafte
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aufmerksam zu machen. Wahrend des Abbaus soll mindestens ein Einsatzfahrzeug mit
blauem Blinklicht, Warnblinklicht und gegebenenfalls Verkehrswarnanlage noch auf dem
betroffenen Fahrstreifen verbleiben, um als sichtbare Warnung bis zum Abriicken zu
wirken. Ist ein Standstreifen vorhanden, konnen die Ubrigen Fahrzeuge dort abgestellt
werden. Alle Einsatzkrafte, die nicht mit dem Abbau der Sicherungsmaflnahmen
beauftragt sind, warten in den Fahrzeugen. Die Vorwarnung wird zuletzt entfernt, da sie
so moglichst lange ihren Zweck erflllt. Gegebenenfalls muss diese auf Strallen mit
baulicher Trennung der Richtungsfahrbahnen dazu noch einmal von der Absicherungs-

einheit angefahren werden.

Um nach einer Vollsperrung fir die im Stau zwischen Unfallstelle und Ausleitung
stehenden Autofahrer lange Wartezeiten zu vermeiden, sollte der Einsatz der Feuer-
wehr nach Abschluss der RettungsmalRnahmen und vor den Aufraumungsarbeiten kurz
unterbrochen werden, damit die wartenden Fahrzeuge an der Unfallstelle vorbeifahren
konnen. Diese Malnahme bedarf der Abstimmung zwischen der Polizei und der
Feuerwehr (Bayern - Merkblatt 6.3).

5.8 Besondere Lagen

5.8.1 Absicherung bei der Brandbekampfung

Einsatze zur Brandbekampfung erfordern uUblicherweise eine weitraumige Absperrung,
da ein hohes Mal an Aktionsflache bendtigt wird. Die betreffenden Stral’en und Platze
sind in der Regel fur den flieRenden Verkehr dann nicht mehr passierbar. Fur eine
Teilsperrung ist bei Bedarf wie in Kapitel 5.4 beschrieben vorzugehen, fir eine
Vollsperrung ist bei Bedarf wie in Kapitel 5.5 gezeigt zu verfahren. Die Absicherung der
Einsatzstelle wird nach Eintreffen der Polizei an diese Ubergeben. Diese kann dann

auch eine Umleitung festlegen.

Bei der Brandbekdmpfung kann es vorkommen, dass Einsatzkrafte aul’erhalb der
eigentlichen Einsatzstelle in den o6ffentlichen Verkehrsraum eingreifen mussen. Dies ist
beispielsweise der Fall wenn eine Stralle mit Schlauchleitungen mittels Schlauch-
bricken oder Schlauchuberfuhrungen gequert wird. Nach Dusic 2000 ist in ist in diesem
Fall mdglichst eine Vollsperrung anzustreben. Diese Hindernisse sind in jedem Fall mit
mindestens einer Einsatzkraft als Posten zu sichern, Abbildung 68. Soll dennoch der

Verkehr Uber dieses Hindernis fahren, so erfolgt eine Vorwarnung beidseitig 50 m vor
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dem Hindernis. Schlauchbricken kénnen nur mit Schrittgeschwindigkeit Uberfahren
werden. Ein wechselseitiges Passieren dieses Hindernisses durch den Verkehr ist nur

mdglich, wenn die Polizei die Verkehrsfihrung Gbernimmt.

Abbildung 68: Absicherung einer Schlauchbriicke

(Quelle: Verfasser)

Eine geringere Beeintrachtigung des flieRenden Verkehrs erfolgt, wenn eine mit Steck-
leiterteilen abgestiitzte Anhanger-Leiter, eine Drehleiter oder ein Gelenkmast fur die
Uberflihrung einer Schlauchleitung eingesetzt wird. Der Vorteil ist das Fehlen von
Hindernissen am Boden, Abbildung 69.

"; FEwar e

Abbildung 69: Drehleiter als Schlauchiiberfiihrung

(Quelle: Feuerwehr Kornach)
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Des Weiteren kann es vorkommen, dass Unterflurhydranten, welche sich direkt auf
Stralen befinden, genutzt werden. Das Standrohr soll ebenfalls mittels Leitkegeln und
Blitzleuchen kenntlich gemacht werden, Abbildung 70. Wird das Standrohr umgefahren,
ist die Wasserversorgung unterbrochen, dies kann fatale Folgen flr den gesamten
Einsatzverlauf haben. Auch hier sollte wieder eine Warnung 50 m vor dem Hindernis

erfolgen.

Abbildung 70: Kenntlichmachung eines Standrohres

(Quelle: Verfasser)
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5.8.2 ,»Knautschzone“ und ,,Prellbock*

Werden Einsatzfahrzeuge nicht direkt fir die MalRnahmen an der Einsatzstelle bendtigt,
so kénnen diese auch zur Absicherung als ,Knautschzone® oder ,Prellbock® quer oder
gestaffelt aufgestellt werden, Abbildung 72 und Abbildung 71. Die Besatzungen dieser
Blockade-Fahrzeuge mussen die Fahrzeuge verlassen. Die Maschinisten missen sich
in einem sicheren Bereich in der Nahe des Fahrzeuges aufhalten, um das Fahrzeug bei
Bedarf versetzen zu kdnnen. Gerade auf Strallen mit hoher gefahrener Geschwindig-
keit, wie Autobahnen und Kraftfahrstraflien ist die Verwendung von leichten Fahrzeugen
als ,Knautschzone® anzuraten, um den Insassen eines auffahrenden Fahrzeuges eine
Uberlebenschance zu geben. Schwere Fahrzeuge dienen in Richtung Einsatzstelle als
Prellbock und sollen ein weiteres Eindringen von Fahrzeugen oder Fahrzeugteilen in die

Einsatzstelle verhindern. In dieser Zone diirfen sich keine Einsatzkrafte aufhalten.
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Abbildung 71: »,Knautschzone“ und ,,Prellbock* bei Teilsperrung einer Autobahn

(Quelle: Verfasser)
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Abbildung 72: »Knautschzone® und ,,Prellbock* bei Vollsperrung einer Autobahn

(Quelle: Verfasser nach CIMOLINO 2001A, S. 48)

Da diese optimierten Sicherungsmalinahmen sehr personal- und materialintensiv ist,

kann sie nur von wenigen groRen Feuerwehren in der Anfangsphase umgesetzt werden

(CimoLINO 20014, S. 47 - 48). Bei dieser Vorgehensweise muss der Verkehr zielgerichtet

am ,Prellbock” vorbeigefuihrt werden, da dieser ansonsten zu haufig auch als solcher

genutzt wird. Der ,Prellbock® ist die letzte Mauer vor der Einsatzstelle (LEmBeck 2003).

Eine Ausstattung eines solchen Prellbockes mit einem Unfalldatenspeicher (UDS) gibt

im Falle eines Rechtsstreits Sicherheit Uber die Verwendung der technischen

Einrichtungen und die Bewegungszustande des Fahrzeuges.

Kommen Fahrzeuge der Strallenbaulasttrager als Prellbock zum Einsatz, dann sind

diese idealerweise mit einem Anpralldampfer ausgerustet, vergleiche Kapitel 4.3.12.

Damit diese Fahrzeuge zligig zum Einsatz kommen kénnen, sind sie in der AAO flr

bestimmte Stichworte vorzusehen.
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5.8.3  Teilsperrung mit visueller Vollsperrung

Die Teilsperrung mit visueller Vollsperrung nach Stammer 2003 ist eine Sonderform der
abweisenden Absicherung mittels fahrbaren Absperrtafeln. Sie stellt eine sehr
wirkungsvolle Absicherungsmalinahme mit Lenkung des Verkehrsflusses dar. Eine
Vorwarnung 400 m in Fahrtrichtung vor den Tafeln ist sinnvoll. Fir die
Verkehrsteilnehmer bietet sich ein Anblick, welcher eine komplette Sperrung aller
Fahrbahnen suggeriert. Es handelt sich jedoch um eine Anordnung, die den Verkehr auf
eine bestimmte Spur lenkt, Abbildung 73. Dieses Vorgehen lasst sich auch anwenden,

um eine Vollsperrung in eine Teilsperrung umzuwandeln.
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Abbildung 73: Teilsperrung mit visueller Vollsperrung

(Quelle: Verfasser nach Stammer 2003)

Eine derartige visuelle Vollsperrung setzt voraus, dass die Absperrtafeln zeitnah zur
Verfugung stehen. Alternativ zu diesen konnen Verkehrssicherungsfahrzeuge der

Polizei mit Blinkpfeilen genutzt werden, vergleiche auch Abbildung 46.
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6 Ausblick

6.1 Vorgehensweise

Im Folgenden wird ein Ausblick flr die weitere Verbesserung der Absicherung von
Einsatzstellen gegeben. Die taktische Vorgehensweise ist dabei Ausgangspunkt jeder

Anderung. ScHLAFER 1998 hat dazu folgenden allgemein giiltigen Merksatz aufgestellt:

Taktik ohne Technik ist hilflos, Technik ohne Taktik ist sinnlos.

Neue taktische Vorgehensweisen, wie sie in dieser Arbeit vorgestellt wurden, sind in die
Ausbildung und die Einsatzvorbereitung mit aufzunehmen. Hierzu zahlt beispielsweise
das Alarmieren einer separaten Absicherungseinheit oder der Einsatz eines Prell-
bockes. Um einen gleich bleibenden Qualitatsstandard zu erreichen und um im Falle
eines Rechtsstreites Sicherheit zu haben, ist der Einsatz von Standard-Einsatz-Regeln

(SER) und Checklisten als Gedankenstutze zweckmalig, vergleiche auch Anhang A.

Grundsatzlich sollen die Absicherungsgerate der StralRenbaulasttrager und der Polizei
genutzt werden. Diese verfigen nicht nur Uber umfangreiches Absicherungsmaterial,
sondern auch Uber eine umfassende Ausbildung und die gesetzliche Grundlage flr die

Verkehrsbeeinflussung.

Auf Strallen mit einer zulassigen Geschwindigkeit von Uber 100 km/h, hierzu zahlen
vorrangig Autobahnen und Kraftfahrstra3en, sollte bei Einsatze der nichtpolizeilichen
BOS zukunftig eine extra Einheit gemall AAO automatisch alarmiert werden, um die
Absicherung zeitnah und wirkungsvoll aufzubauen. Hierflr bieten sich die Polizei oder
die Feuerwehren mit ihrem flachendeckenden Netz von Standorten an. In die AAO
konnen auch Einheiten des THW aufgenommen werden. Das THW ist in der Lage
ahnlich schnell wie die Feuerwehr Mannschaft und Gerat zur Einsatzstelle zu
entsenden’. Ebenfalls kénnen lokale, ehrenamtliche Unfallhilfe-Organisationen oder
Verkehrshilfe-Vereinigungen bericksichtigt werden, diese zeichnen sich in der Regel

durch eine zeitgemale Ausrlstung und eine fundierte Ausbildung aus.

Weiterhin ist auf Strallen mit hohen gefahrenen Geschwindigkeiten der Einsatz von

Sicherungsposten sinnvoll. Dieser beobachtet ahnlich wie bei der Absicherung von

' Das THW ist eine Bundesanstalt, die Helfer sind ehrenamtlich tatig. Die Ausrlickezeiten von
Schnelleinsatzgruppen sind mit denen der Feuerwehr vergleichbar.
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Arbeiten an Schienenbahnen den flieRenden Verkehr von einem sicheren Standpunkt
aus und warnt bei Gefahr die Einsatzkrafte. Er soll mit besonders auffalliger Warn-
kleidung und mit einem akustischen Warngerat ausgestattet sein. Hier bietet sich eine
Druckluftfanfare an, welche automatischen 3 kurzen Tone in Anlehnung an das
englische ,Go! Go! Go!“ erzeugt. In der Einsatzstellenorganisation kann dieser Warn-
posten entweder dem Abschnitt ,Absicherung“ oder der Stabsstelle ,Sicherheit”

unterstehen.

Wahrend des Einsatzes sollen entbehrliche Einsatzfahrzeuge von der Einsatzstelle
abgezogen werden. Allein der Anblick eines grofderen Polizei- und Feuerwehr-
aufgebotes schafft erfahrungsgemal’ weitere Unfallgefahren, beispielsweise Auffahr-

unfalle auf der Gegenfahrbahn.

Bei Einsatzen zur Beseitigung von Mineral6l-Spuren empfiehlt sich statt der ublichen
Ausbringung des Bindemittels und dessen Wiederaufnahme per Hand eine maschinelle
Hilfseinrichtungen oder selbstfahrende Reinigungsgerate, so dass kein Einsatzpersonal

den Verkehrsraum betreten muss.

6.2 Ausbildung

Die Problematik der Absicherung muss verstarkt Eingang in die regelmaligen
Schulungen und die praktische Ausbildung der Einsatzkrafte finden. So werden die
Einsatzkrafte fur die wichtige Absicherung sensibilisiert und erlangen eine Routine beim

Aufbau dieser.

Die Fuhrungskrafte sollen auf die Einhaltung der Sicherheitsgrundsatze im Einsatz
achten und dieses durch ihre Vorbildwirkung auch vorleben. Ein massives Abweichen

von diesen Grundsatzen durfen sie weder in der Ausbildung oder im Einsatz tolerieren.
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6.3 Ausriustung

Die momentane Ausstattung der Einsatzfahrzeuge erflllt nur Grundanforderungen. Erst
die Fahrzeugnormen ab dem Jahr 2002 schreiben eine angemessene Mindestbeladung
mit Warngeraten vor, vergleiche auch Kapitel 4.2.18. Fahrzeuge, auf denen noch eine
altere Beladungsvariante vorhanden ist, sollen dem aktuellen Stand angepasst werden.
Mdgliche Ausstattungsvarianten mit zusatzlichem Verkehrssicherungsmaterial fir
Fahrzeuge der Feuerwehr werden in (ALLETER 2002c), (Bayern- Merkblatt 6.3),
(RuHs 2002) und (WACKERHAHN 2004) genannt.

Von der Industrie sollen leichte Rettungsdienst- und Feuerwehr-Einsatzjacken fur die
Technische Hilfeleistung, ahnlich HuPF Teil 3, angeboten werden, welche ebenfalls
uber eine Etwa-Wirkung entsprechend DIN EN 471 verfugen. Diese Jacken sollen
alternativ zu den Warnwesten verwendet werden konnen. So ist sichergestellt, dass
Angehdrige der BOS in ihrer Einsatzkleidung auch ohne das Anlegen von Warnwesten

auffallig sichtbar sind.

Bei der Beschaffung von Warngerat sollen nur zugelassene Produkte erworben werden.
Neue Entwicklungen erlauben das MitfUhren von quantitativ mehr Warngerat mit
héherer Warnwirkung in dem gleichem Raum wie konventionelles Gerat. Eine weitere
Volumenverkleinerung bei erhdhter Warnwirkung ist erwlnscht. Das Warngerat fur die
Absicherung des Fahrzeuges soll sinnvoll und sicher in der Mannschaftskabine gelagert
werden, damit es sofort beim Aussteigen zur Verfugung steht. Beispielsweise konnen
die Warndreiecke in den Tlren der Mannschaftskabine gehaltert werden, so dass diese

ihre Warnwirkung entfalten, sobald die Tur geoffnet wird, Abbildung 74.
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Abbildung 74: Warndreieck an der Tiir eines Loschfahrzeuges gehaltert

(Quelle: Firma Rosenbauer, Leonding, Osterreich)

Die Entwicklung von Einrichtungen zum Aufbau einer Vorwarnung und einer ersten
Absicherung des Einsatzfahrzeuges, ohne das Personal das Fahrzeug verlassen muss,
ist aus Anwendersicht winschenswert. Beispielsweise kann dies in Form von abwerf-
baren Sicherungsleuchten ahnlich den Absicherungsmodulen Turbo Flare, Kapitel
4.2.14, erfolgen. Das ubrige Warngerat soll entweder auf einer Verkehrssicherungs-
haspel, vergleiche auch Kapitel 4.2.17, oder auf der rechten Fahrzeugseite gelagert

werden, da diese zumeist auf der verkehrsabgewandten Seite ist.

Einheiten, welche regelmalig auf Autobahnen und Autobahnahnlich ausgebauten
Stralen zum Einsatz kommen, sollen vollreflektierende Leitkegel nach TL Leitkegel mit
einer Héhe von 750 mm vorhalten, auch wenn dies nicht in den Beladelisten der

betreffenden Fahrzeuge vorgesehen ist.
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Statt der konventionellen Blitzleuchten kdnnen zukiinftig teleskopierbare Blitzleuchten
mit integrierter FUhrungslichtanlage zum Einsatz kommen. Mittels eines Infrarot-
Ubertragungssystems kann mit beliebig vielen Blitzleuchten ein Lauflichtbetrieb
ermoglicht werden, vergleiche auch Kapitel 4.2.13. Auf diese Weise kann an einer
Absperrung der freie Weg'® aufgezeigt werden. Derartige Produkte werden bereits von

der Industrie angeboten, zurzeit werden sie aber von nur wenigen Einheiten verwendet.

Eine bundesweit einheitliche Regelung zur Lackierung von Einsatzfahrzeugen in
Tagesleuchtfarben  ohne  Beantragung  einer = Ausnahmegenehmigung  ist
wulnschenswert. Eine Forderung nach grof¥flachiger Beklebung von Fahrzeugen mit
retroreflektierenden Folien dagegen ist nach Auffassung des Verfassers nicht
erforderlich. Die aktuellen Moglichkeiten im Rahmen der StVZO sind ausreichend,

Vergleiche Kapitel 4.3.1.

Verkehrswarnanlagen, Weitwarnleuchten und Vorwarn-Halogenleuchten sollen bundes-
einheitlich fur die nicht polizeilichen BOS beschaffbar werden, Abbildung 77. Den
nichtpolizeilichen BOS wuirden dann die gleichen Mdglichkeiten zur Absicherung ihrer
Fahrzeuge wie den StralRenbaulasttragern gemall RSA zur Verfligung stehen. Diese
Anlagen sollen schon wahrend der Fahrt als Heckabsicherung zu betreiben sein. Hierfur

sind die entsprechenden gesetzlichen Grundlagen zu schaffen.

Fahrbare Absperrtafeln, wie sie schon erfolgreich seit vielen Jahren von den Stral3en-
baulasttragern eingesetzt werden, sind ebenso auch fir die nichtpolizeilichen BOS,
speziell die Feuerwehren, sinnvoll. Um die Problematik der Verkehrslenkung zu
umgehen, konnten diese derart gestaltet sein, dass mit ihnen nur gesperrt und nicht
nach rechts oder links geleitet werden kann. Dies entspricht jedoch nicht dem Grund-

satz des Aufzeigens des freien Weges.

Als Verkehrswarneinrichtungen an Einsatzfahrzeuge sollen zuklnftig Warnschilder mit
LED-Technik fur die Darstellung von Warnzeichen Verwendung finden, Abbildung 75.
So muss nur eine Anzeigetafel statt verschiedener Verkehrszeichen mitgefuhrt werden.
Diese Einrichtungen kénnen mobil oder fest an einem Fahrzeug angebracht sein, sie

sollen Uber eine einfache Bedieneinheit verfugen.

'® Freier Weg bedeutet hier, dass ein Auftreten von Gegenverkehr ausgeschlossen ist.
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Abbildung 75: Sicherungskraftwagen der Polizei mit LED-Warnschild

(Quelle: Drohm, http://www.polizeiautos.de)

Neben der optischen Warnung konnte in Zukunft auch akustische Warnung eine Rolle
spielen. Uber das Navigationssystem oder das Autoradio kénnten Warnhinweise
empfangen werden, welche Uber mobile Sendestationen auf den Positionen der

Vorwarnung und der abweisenden Absicherung ausgesendet werden.

Nachschubfahrzeuge mit Beladungsmodulen ,Verkehrssicherungsmaterial“ eignen sich
ebenfalls fur die Absicherung von Einsatzstellen. Eine grol3e Anzahl von Warngeraten
kann in Rollcontainern verlastet werden, somit steht an der Einsatzstelle auch eine
Transporthilfe zur Verfiugung. Mit Erscheinung der DIN 14555 Teil 21
(Geratewagen-Logistik 1) und DIN 14555 Teil 22 (Geratewagen-Logistik 2) werden den
Feuerwehren einheitliche und dennoch flexibel einsetzbare Fahrzeuge dieses Typs zur
Verfugung stehen. Der GW-L 2, ausgestattet mit einer Verkehrswarnlage oder Weit-
warnleuchten, stellt mit einer Staffelbesatzung ein fur diese Aufgabe besonders
geeignetes Fahrzeug dar, Abbildung 76, vergleiche auch (ZAwApke 2004). Da es sich
um ein Fahrzeug des zweiten Abmarsches handelt, werden keine taktisch wertvollen

Ldschfahrzeuge flr die Aufgabe der Absicherung gebunden.
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Abbildung 76: GW-L 2 mit Rollcontainer ,,Verkehrssicherungsmaterial*

(Quelle: Verfasser)

Mittelfristig ist von Seiten des Gesetzgebers dariber nachzudenken, in welchem
Rahmen den nichtpolizeilichen BOS Maglichkeiten fur die Beeinflussung des Verkehrs
gegeben werden sollen. Wie schon in Kapitel 5.2.3 dargelegt, ist das Aufzeigen des
freien Weges eine der wichtigsten Mallnahmen zur Verhinderung von Unféallen an der
Absicherung von Einsatzstellen durch Teilsperrung. Hierfir missen den Verkehrsteil-
nehmern eindeutige Hinweise gegeben werden, wie sie sich zu verhalten haben. Die
Fahrtrichtung, in der der Verkehr sich bewegen soll, muss angegeben werden. Dieses
kann jedoch nur durch Fuhrungslichtanlagen, Leuchtpfeile oder Verkehrszeichen an den
Fahrzeugen, Abbildung 77, sowie fahrbare Absperrtafeln, wie sie an Baustellen bereits
selbstverstandlich sind, erreicht werden (LemBeck 2003). Die nichtpolizeilichen BOS
sollen bundeseinheitlich in die Lage versetzt werden, bis zum Eintreffen der zustandigen

Polizeibehorde diese Malknahmen an Einsatzstellen durchfiihren zu kénnen.

Abbildung 77: Feuerwehrfahrzeug mit aufgebauten Leuchtpfeil

(Quelle: Firma Horizont, Korbach)
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7 Absicherung im Ausland

7.1 Allgemein

Feuerwehren, Rettungsdienst und Abschleppunternehmen im Ausland stehen ebenfalls
vor der Problematik der Absicherung von Einsatzstellen. Im Folgenden werden
exemplarisch Techniken und Vorgehensweisen der Einsatzstellenabsicherung am
Beispiel von Grolbritannien, den Niederlanden, der Schweiz und den USA aufgezeigt,

welche auch fur die deutsche Gefahrenabwehr von Interesse sein konnten.

7.2 Grofbritannien

In GroRbritannien und Landern mit einem Feuerwehrsystem, welches an das von
GrolRbritannien angelehnt ist, kommen Ldschfahrzeuge mit neonfarbenen, karierten
Bauchbinden sowie blauen und roten Blitzleuchten an allen Fahrzeugseiten zum

Einsatz, Abbildung 78. Ebenfalls sind auffallig lackierte Radfelgen bekannt.

" - f— +3
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Abbildung 78: Léschfahrzeug mit karierter Bauchbinde und Blitzleuchten

(Quelle: http://www.mawwfire.gov.uk)

Zusatzlich werden an vielen Fahrzeugen Warnschraffuren am Heck angebracht. Hierfur
werden Neonfarben oder reflektierendes Material verwendet und die gesamte zur

Verfligung stehende Flache ausgenutzt, Abbildung 79.
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Abbildung 79: Loschfahrzeuge aus GroBbritannien mit Schraffierung am Heck

(Quelle: http://www.mawwfire.gov.uk)

Ein derart ausgestattetes Fahrzeug ist bereits aus gro3er Entfernung zu erkennen und
besitzt eine sehr hohe Warnwirkung. Da auf Grund der Strukturen der County-Feuer-
wehren im ersten Abmarsch nur eine beschrankte Anzahl von Einsatzkraften zur
Verfugung steht und somit keine personalintensive Absicherung aufgebaut werden
kann, ist der erzielte Warneffekt nicht zu unterschatzen.
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7.3 Niederlande

In den Niederlanden gibt es ein einheitliches Farbschema flir die Fahrzeuge der BOS.
Nur die Farben unterscheiden sich bei den verschiedenen Organisationen. Die Polizei
verwendet die Grundfarbe blau, als Kontrastfarbe kommt leuchtorange zur Anwendung,
abgesetzt dazu sind die Fahrzeuge mit weilden reflektierenden Streifen ausgestattet. Die
Grundfarbe der Feuerwehr ist: rot, die Kontrastfarbe wird durch blau gebildet. Ebenfalls
werden weilde reflektierende Streifen eingesetzt, Abbildung 80. Der Rettungsdienst
verwendet schwefelgelb als Grundfarbe, die Kontrastfarbe ist blau, die reflektierenden
Streifen rot, Abbildung 81.
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Abbildung 80: Niederlandisches Léschfahrzeug mit einheitlicher Farbgebung

(Quelle: unbekannt)

Abbildung 81: Niederlandischer Rettungswagen in einheitlicher Farbgebung

(Quelle: Firma Honac, Niederlande)
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74 Schweiz

In der Schweiz haben Stutzpunktfeuerwehren Verkehrssicherungsgruppe eingerichtet.
Diese sind in der Regel mit einem eigenen Fahrzeug und umfangreichen Warngerat
ausgerustet, Abbildung 82. Alle Feuerwehrangehdérigen bekommen eine Basis-
ausbildung, die Mitglieder der Verkehrssicherungsgruppe erhalten anschlielend eine
Spezialausbildung, unter anderem mit Kursen bei den Polizeibehdrden. Die Einsatz-
grundsatze sind in dem schweizweit gultigen Verkehrsdienstreglement niederge-

schrieben.

Abbildung 82:  Verkehrssicherungsfahrzeug der Feuerwehr Zug

(Quelle: Feuerwehr Zug, Schweiz)

Diese Einheiten werden in erster Linie bei allen Arten von Feuerwehreinsatzen
eingesetzt, um eine wirkungsvolle Absicherung, auch grof3er Ausdehnung, zeitnah
aufbauen zu kénnen. Daruber hinaus kommen sie aber auch bei kurzfristigen Verkehrs-
sicherungsmaflinahmen ohne Einsatzhintergrund, beispielsweise zur Absicherung von

Veranstaltungen der Gemeinde, zum Einsatz.

In der Schweiz liegt die Aufgabe der Verkehrssicherung ebenfalls bei der Polizei und
Gendarmerie. Da diese jedoch nur Uber wenig Einsatzpersonal verfugt, wurden die
Verkehrssicherungsgruppen bei den Feuerwehren eingerichtet. In den meisten
Gemeinden der Schweiz besteht Feuerwehrpflicht'’, somit steht jederzeit ausreichend

Personal fur diese Sonderaufgabe bereit (GRAF 2004).

" Feuerwehrpflicht besteht fiir Birger (Manner und Frauen) zwischen 18 und 55 Jahren.
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7.5 USA

In den USA werden fur die Abarbeitung von Einsatzlagen Checklisten und Standard
Operating Procedures (SOP) angewendet. In diesen kann auch die Absicherung einer
Einsatzstelle beschrieben sein. An grolleren Einsatzstellen der Feuerwehr wird ein
,oafety Officer” etabliert. Aufgabe dieses Feuerwehrangehorigen ist es, die Einsatzstelle
permanent auf Verstole gegen Sicherheitsregeln zu kontrollieren und diese bei
Entdecken zu unterbinden. Hierfir besitzt er als einzige Einsatzkraft neben dem
Einsatzleiter das Recht, jede Aktion sofort unterbrechen zu konnen. Ihm obliegt auch die

Kontrolle der Absicherung einer Einsatzstelle.

US-amerikanische Einsatzfahrzeuge sind mit einer Vielzahl von Blink- und Blitzleuchten
ausgestattet, jedoch setzt sich immer mehr die Erkenntnis durch, dass die Anzahl und
Starke sowie die Blitzfrequenz dieser Warnleuchten reduziert werden sollte, um nicht
die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer auf die Einsatzstelle zu lenken
(SoLomon 2004).

Informationen zur Absicherung von Einsatzstellen in den USA finden sich im Internet

unter anderem unter folgenden Adressen (Stand: August 2004):

= http://www.respondersafety.com

= http://mutcd.fhwa.dot.gov/

=  http://www.jems.com/firerescue/exclus04/e0804p.html

» http://www.usfa.fema.gov/inside-usfa/research/vehicle.shtm
» http://www.usfa.fema.gov/downloads/pdf/cvvfa.pdf

Ron Moore, Spezialist fur Technische Hilfeleistung aus den USA, verdffentlichte in der
monatlich erscheinenden US-amerikanischen Fachzeitschrift ,Firehouse® von Oktober
2003 bis Marz 2004 eine Artikel-Serie unter dem Titel ,Safe Parking“ mit vielen Tipps
aus der Praxis, vergleiche auch (Moore2003a), (Moore 2003b), (Moore 2003c),
(MooRre 2004a), (MooRE 2004b), (MooRE 2004c).
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8 Absicherung beim Einsatz von Unfallgutachtern

Das Unternehmen DEKRA bietet als Dienstleistung die Anfertigung von
unfallanalytischen Gutachten durch Sachverstandige an. Wahrend der Aufnahme von
Unfallspuren sind die Gutachter naturlich auch den Risiken des StralRenverkehrs
ausgesetzt. Oftmals sind bei dieser Tatigkeit keine weiteren BOS oder Stralienbaulast-
trager anwesend. Da ihnen ublicherweise nicht umfangreiches Sicherungsgerat zur
Verfigung steht, um die in Kapitel 5 beschriebenen Absicherungen vorzunehmen,
empfiehlt der Verfasser daher ein Vorgehen in Anlehnung an die BGI 800, vergleiche
Kapitel 3.6. Diese Unterlage ist speziell fir Einheiten mit nur einem Fahrzeug in Pkw-

Grole und einer Person Besatzung ausgelegt.

Da die Arbeiten an Strallen mit flieRBendem Verkehr stattfinden kdnnen, ohne dass eine
abgesperrte Einsatzstelle vorliegt, ist mit groRter Vorsicht vorzugehen. Das Tragen einer
Warnweste nach DIN EN 471 wahrend der Arbeiten ist obligatorisch. Die Ausristung der
Fahrzeuge der Unfallgutachter soll mindestens den Vorgaben der BGI 800 entsprechen.
Um wertvollen Platz zu sparen kdnnen statt starrer Leitkegel auch Faltleitkegel®
mitgeflhrt werden, vergleiche Kapitel 4.2.11. Im Gegensatz zur BGI 800 empfiehlt der
Verfasser das Mitfuhren von 2 Faltsignalen und 2 Blitzleuchten. Die Fahrzeuge sollen

uber eine Einrichtung zur Ausleuchtung der Arbeitstelle verfligen.
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9 Zusammenfassung

Unter dem Blickwinkel der nichtpolizeilichen Behdrden und Organisationen mit Sicher-
heitsaufgaben wurde in die Thematik ,Einsatze im Strallenverkehr” eingefihrt und die
aktuellen Probleme bei der Absicherung von Einsatzstellen aufgezeigt. Der Schwer-
punkt lag dabei auf der Feuerwehr. Anschlieend wurden die gultigen Vorschriften und
Richtlinien fur die Absicherungen von Einsatzstellen vorgestellt und miteinander
vergleichen. Dabei wurden trotz ahnlicher behandelter Sachverhalte Abweichungen

festgestellt.

In Kapitel 4 wurden Warnkleidung, mobile Warngerate und Warneinrichtungen fir die
Verwendung an Fahrzeugen vorgestellt. Bei den tragbaren Geraten ist der Trend zu
kleineren Tranportmalen bei gleichzeitiger Erhdhung der Warnwirkung zu begrifien. An
Arbeitsstellen im StralRenverkehr werden schon seit langer Zeit effektive Warn-
einrichtungen wie fahrbare Absperrtafeln und Blinkpfeile an Fahrzeugen eingesetzt,
deren Nutzung den nichtpolizeilichen Behérden und Organisationen mit Sicherheits-

aufgaben momentan nur eingeschrankt moglich ist.

Es wurden Mdoglichkeiten fur den sicheren und effektiven Umgang mit dem vorhandenen
Warngerat fur Teil- und Vollsperrungen auf Strallen mit oder ohne bauliche Trennung
der Richtungsfahrbahnen vorgestellt. Dabei wurden nicht nur, wie in den in Kapitel 3
vorgestellten Dokumenten, die Abstdnde der einzelnen Elemente der Absicherung
aufgezeigt, sondern das Auf- und Abbauen der Einsatzstellenabsicherungen praxis-
gerecht beschrieben. Daruber hinaus wurden neue Vorgehensweisen vorgestellt und
besondere Lagen betrachtet. Auf Autobahnen und Kraftfahrstrallen sind wegen den
hohen gefahrenen Geschwindigkeiten und dem erheblichen Verkehrsaufkommen
umfangreiche AbsicherungsmaRnahmen zu treffen. Diese konnen nicht von der
ersteintreffenden Einheit alleine Gbernommen werden, deshalb ist die Alarmierung einer
separaten Absicherungseinheit angezeigt. AbschlieBend wurden ein Ausblick auf die
weitere Entwicklung der Einsatzstellenabsicherung aufgezeigt und Konzepte aus
anderen Nationen vorgestellt, die auch fur die deutsche Gefahrenabwehr von Interesse

sein konnten.

Es ist festzustellen, dass mit der aktuell zur Verfugung stehenden Technik und einer

angepassten Vorgehensweise die Absicherung einer Einsatzstelle sicher leistbar ist.
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Verzeichnis der Begriffe und Definitionen

Absicherung

Die Absicherung umfasst alle technischen und organisatorischen MalRnahmen zur
Minderung des Risikos einer Verletzung oder Totung der Einsatzkrafte und der
Patienten oder der Beschadigung von Einsatzausristung an einer Einsatzstelle. Im
Rahmen eines Einsatzes zur Technischen Hilfeleistung soll eine Einsatzstelle neben der
Sicherung gegen Stral3enverkehr auch noch gegen Brandgefahren, Dunkelheit und
unkontrollierte Bewegungen des Einsatzobjektes abgesichert werden. Die Betrachtung

der letztgenannten Aspekte ist jedoch nicht Bestandteil dieser Arbeit.

abweisende Sicherung
Die abweisende Sicherung wird fur Teilsperrungen eingesetzt. Mit Hilfe von spitzwinklig
zur Fahrbahn aufgebauten Fuhrungselementen wird der Verkehr von einem Hindernis

weggefuhrt.

Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS)

Die Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben umfassen alle Einheiten der
Gefahrenabwehr, Hierzu zahlen die Polizei, der Bundesgrenzschutz, der Zoll, die
Feuerwehren, das Technische Hilfswerk, die Hilfsorganisationen (Arbeiter Samariter
Bund, Deutsches Rotes Kreuz, Johanniter Unfallhilfe, Malteser Hilfsdienst), der

Katastrophenschutz und die Bundeswehr.

Einsatzstelle

Die Einsatzstelle ist der Ort, bzw. das Objekt, an dem die Einsatzkrafte bei Branden,
Unglicksfallen oder sonstigen Notstanden tatig werden. Die Einsatzstelle kann in
Abschnitte unterteilt werden (GRAEGER 2003).

Fahrbahn
Die Fahrbahn ist der zusammenhangend befestigte sowie zum Befahren geeignete Tell

einer Stralde, abgegrenzt durch die Fahrbahnbegrenzung, durch ein Bord oder eine
Rinne (SONNEMANN 1995).

Fahrstreifen
Ein Fahrstreifen ist der Teil der Fahrbahn, dessen Breite flr die Fortbewegung einer

Fahrzeugreihe notwendig oder bestimmt ist (SONNEMANN 1995).
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StraBenbaulasttrager

Unter dem Begriff Stralenbaulasttrager wird die Gesamtheit der Strallenmeistereien,
Autobahnmeistereien und privatwirtschaftliche Unternehmen mit entsprechender
Ausrustung und Ausbildung, welche Arbeiten auf offentlichen Stralen durchfihren,

zusammengefasst.

Langsabsperrung
Langsabsperrungen sind jede Art von Abgrenzungen zwischen Verkehrs- und Arbeits-

bereichen, die parallel mit dem Kraftfahrzeug-, Rad- und/oder Fulgéangerverkehr

verlaufen (SONNEMANN 1995).

Standard-Einsatz-Regel

Eine Standard-Einsatz-Regel (SER) ist ein standardisierter Einsatzablauf der Feuerwehr
oder eine Handlungsweise, mit dem Ziel eines einheitlichen, sicheren und effektiven
Vorgehens. Sie ist Grundlage fur eine Qualitatssicherung. Die Vorbereitung von Check-
listen und die Nutzung eines Einsatzleiterhandbuches stellen eine gute Erganzung zu
SER da (GRAEGER 2003, S. 367). Diese Regeln werden Ublicherweise feuerwehrintern
erlassen. Die Absicherung von Einsatzstellen kann in einer solchen SER beschrieben
werden. Entweder wird extra eine SER ,Verkehrsabsicherung® erstellt oder die Thematik
wird in eine allgemeine SER ,Brandbekampfung“ oder SER ,Technische Hilfeleistung*

mit eingeflochten.

StraBenverkehr

Der StralRenverkehr wird durch die Gesamtheit von fahrenden und ruhenden
motorisierten und nicht motorisierten Fahrzeugen auf offentlichen Verkehrswegen
dargestellt. Die Verhaltensvorschriften und Zulassungsbestimmungen flr Fahrer und

Fahrzeuge sind gesetzlich geregelt.

Teilsperrung

Teilsperrungen sind Sperrungen von Teilen einer Verkehrsflache, so dass diese nur
noch eingeengt von allen Verkehrsteilnehmern oder nur einem Teil genutzt werden kann
(SONNEMANN 1995).

Vollsperrung
Vollsperrungen sind die vollige Sperrung von Fahrbahnen, Fahrstreifen, Geh- oder

Radwegen oder anderen Verkehrsflachen ohne Ausnahme (SONNEMANN 1995).
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Anhang A Checkliste - Absicherung

Fahrzeugaufstellung

Rettungsdienst in Fahrtrichtung hinter dem Einsatzobjekt

Feuerwehr und Polizei in Fahrtrichtung vordem Objekt

Blaulicht, Fahrlicht, Warnblinklicht und Verkehrswarnanlage einschalten

Feststellbremse anziehen, Rader zum Fahrbahnrand hin einschlagen

Absicherung
Lageerkundung = Entscheidung Teilsperrung oder Vollsperrung
Streckenkilometer und Art der Absicherung an Absicherungseinheit melden

Absicherung des eigenen Fahrzeuges

StralRen ohne baulich getrennte Richtungsfahrbahnen

= 200 m vor der Einsatzstelle: 1. Vorwarnung:
= 100 m vor der Einsatzstelle:  Vollsperrung oder abweisende Absicherung

StraRen mit baulich getrennten Richtungsfahrbahnen
= 800 m vor der Einsatzstelle: 1. Vorwarnung:

= 600 m vor der Einsatzstelle: 2. Vorwarnung:
= 400 m vor der Einsatzstelle: Vollsperrung oder abweisende Absicherung

Absicherung an die Polizei delegieren
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Anhang B Ausbildungsgrundlage Feuerwehr-Dienstvorschriften

FwDV dienen als Grundlage fur die Ausbildung von Feuerwehrleuten und werden von
allen Feuerwehrschulen der Bundeslander verwendet. Eine Umfrage des Verfassers im
Zeitraum vom 20.03.2004 bis 10.04.2004 unter allen deutschen Feuerwehrschulen hat
ergeben, dass nur die Staatlichen Feuerwehrschulen in Bayern (Geretsried,
Regensburg und Wurzburg) sowie die Landesfeuerwehrschule Baden-Wurttemberg
weiterfuhrendes Unterrichtsmaterial flur die Absicherung von Einsatzstellen erstellt

haben und anwenden, vergleiche Tabelle B.1.

Fir die Erstellung oder Uberarbeitung einer Feuerwehr-Dienstvorschrift (FwDV) erteilt
der Arbeitskreis V (AK V) der standigen Konferenz der Innenminister und Senatoren der
Lander (IMK) einen  entsprechenden Auftrag an die  Projektgruppe
Feuerwehr-Dienstvorschriften des Ausschusses fur Feuerwehrangelegenheiten,
Katastrophenschutz und zivile Verteidigung (AFKzV)', nachdem der Bedarf von
Fachleuten festgestellt wurde. Diese Projektgruppe setzt sich aus Fachleuten
verschiedener Feuerwehren und Feuerwehrschulen zusammen. Sie erstellt einen
Entwurf fur die Dienstvorschrift und stellt diesen der Fachwelt im Internet auf den Seiten
der Staatlichen Feuerwehrschule Regensburg (http://www.sfs-r.bayern.de) zur
Diskussion zur Verfiigung. Nach Ende der Einspruchfrist und einer Uberarbeitung wird
der Entwurf dem AFKzV zur Genehmigung vorgelegt. Spricht sich hier die Mehrheit der
Mitglieder fur die Einflhrung aus, wird die FwDV den Bundeslandern zur Einflhrung
empfohlen. Diese fuhren dann die FwDV per Erlass ein, gegebenenfalls nehmen sie

noch kleine Anderungen vor.

'® Eines der 3 dem AK V nachgeordneten Arbeitsgremien. Die anderen 2 Gremien sind der Ausschuss
Rettungswesen (AR) und der Ausschuss Informations- und Kommunikationswesen (AluK; wird nach
Einfihrung eines einheitlichen digitalen Blindelfunksystems aufgeltst).
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Tabelle B.1: Landesfeuerwehrschulen in Deutschland, verwendete Ausbildungsunterlagen

(Quelle: Verfasser)

Bundesland Adresse FwDVen | zus. Info] Bemerkung

Baden-Wdurttemberg Landesfeuerwehrschule Baden-Wiirttemberg
SteinackerstralRe 47 ja ja 1
76646 Bruchsal GUvV 27.1

Bayern Staatliche Feuerwehrschule Geretsried
Sudetenstralle 81 ja ja Merkblatt 6.3
82538 Geretsried

Staatliche Feuerwehrschule Regensburg
Michael-Bauer-Strafie 30 ja ja Merkblatt 6.3
94138 Lappersdorf

Staatliche Feuerwehrschule Wiirzburg
Weillenburgstralle 60 ja ja Merkblatt 6.3
97082 Wiirzburg

Berlin Feuerwehr- und Rettungsdienstschule Berlin
Ruppiner Chaussee 268 ja nein -
13503 Berlin

Brandenburg Landesschule und Technische Einrichtung fiir Brand- und
Katastrophenschutz

Eisenbahnstrale 1a

15890 Eisenhuttenstadt

Bremen Landesfeuerwehrschule Bremen
Zur Hexenbricke 12 ja nein -
27570 Bremerhaven

Hamburg Landesfeuerwehrschule Hamburg
Hamburg BredowstralRe 4 ja nein -
22113 Hamburg

Hessen Landesfeuerwehrschule Kassel
Heinrich-Schiitz-Allee 62 ja nein -
34134 Kassel

Mecklenburg-Vorpommern |Landesfeuerwehrschule Malchow
Strandstralle 12 ja nein -
17213 Malchow

Niedersachsen Landesfeuerwehrschule Celle
Bremer Weg 164 ja nein -
29223 Celle

Landesfeuerwehrschule Loy
Bracker Chaussee 245 ja nein -
26180 Rastede

Nordrhein-Westpfalen Institut der Feuerwehr
Wolbecker Stralle 237 ja nein -
48155 Munster

Rheinland-Pfalz Feuerwehr und Katastrophenschutzschule Rheinland-Pfalz
Lindenallee 41-43 ja nein -
56077 Koblenz

Saarland Landesfeuerwehrschule Saarbriicken
WeilRenberger Stral’e 17a ja nein -
66113 Saarbriicken

Sachsen Landesfeuerwehrschule Nardt
Sankt-Florian-Weg 1 ja nein -
02979 Elsterheide, Ortsteil Nardt

Sachsen-Anhalt Brand- und Katastrophenschutzschule Heyrothsberge
Biederitzer Stralle 5 ja nein -
39175 Heyrothsberge
Schleswig-Holstein Landesfeuerwehrschule Harrislee
SuderstralRe 46 ja nein -
24955 Harrislee

Thiringen Thiringer Landesfeuerwehr und Katastrophenschutzschule
Silbitzer Weg 6 ja nein -
07586 Bad Kostritz

' GUV 27.1: Sicherheit im Feuerwehrdienst, mittlerweile ersetzt durch GUV-V C 53

Unterlage C6,

ja nein -
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Anhang C Gefahren der Einsatzstelle

Die Gefahren, denen die Einsatzkrafte an Einsatzstellen ausgesetzt sind, werden in der
Ausbildung zum Zwecke der besseren Ubersicht im allgemeinen in ein Schema
eingeordnet, welches seit langerem bei der Feuerwehr und dem Technischen Hilfswerk
unter AAAA C EEEE bekannt ist (ScHLAFER 1998). Die Buchstaben stehen dabei flr
folgende Gefahren:

= Gefahren durch Atemgifte

= Gefahren durch Angstreaktion

= Gefahren durch Ausbreitung des Brandes/ Gefahrenbereiches
= Gefahren durch Atomare Strahlung

= Gefahren durch Chemische Stoffe

= Gefahren der Erkrankung / Verletzung

= Gefahren der Explosion

= Gefahren des Einsturzes

= Gefahren durch Elektrizitat

Nach GRAEGER 2003, S. 59, sind diese sinnvoll mit folgenden 3 Gefahren zu erganzen:

= Gefahren durch Absturz
= Gefahren durch Biologische Stoffe
=  Gefahren durch Ertrinken/Wassereinsatze

Das eingangige Schema bleibt erhalten: AAAAA B C EEEEE. In diesem Merk-Schema
sind die Gefahren durch den Verkehr, v.a. Stralde, Schiene, leider nicht sinnvoll unter-
zubringen. Mit einem ,V* wurde das bisherige Schema verletzt. Diese Gefahren existie-
ren jedoch an fast jeder Einsatzstelle. Nach Auffassung des Verfassers sollen die
Gefahren durch Verkehr zu ,Gefahr durch Ausbreitung“ gezahlt werden, da sich der
flieBende Verkehr in die Einsatzstelle ,ausbreiten” kann und dort Sach- und Personen-

schaden anrichtet.
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Anhang D Reaktionszeiten und Bremswege

Das Merkblatt fur die Feuerwehren Bayerns 6.3 ,Verkehrsabsicherung von Einsatz-
stellen der Feuerwehr* (Bayern - Merkblatt 6.3) enthalt eine tabellarische Ubersicht zu
den Reaktionszeiten und Bremswegen bei verschiedenen Geschwindigkeiten und

unterschiedlichen StralRenverhaltnissen, Tabelle D.1.

Tabelle D.1: Hinweise auf Reaktionszeiten und Bremswege bei verschiedenen Geschwindig-
keiten und unterschiedlichen StraBenverhéltnissen

(Quelle: Bayern - Merkblatt 6.3)

Einheit innerorts | Landstralen Autobahnen

Geschwindigkeit km/h 30 50 80| 100] 130f 150] 180 200
Strecke in einer Sekunde ca. m 8 14 22 28 36 42 50 56
bei 1,5 s Reaktionszeit m 12 21 33 42 54 63 75 84
Bremsweg bei

Schnee ca. m 15 40| 1001 150| 260 350] 500 620

nassen Strallen m 7 20 50 75| 130 175 250f 310

trockenen Strallen m 4 12 30 50 80| 110] 155 200
Anhalteweg bei

Schnee ca. m 30 60 135 190 315 415] 575| 700

nassen Stral’en m 20 40 85| 120] 185 240| 325| 400

trockenen Strallen m 16 35 65 90 135| 175| 230| 255
ngﬁ:ﬁ‘;‘;ﬁ&iﬁh Faustiormeln | 18| 40| 88| 130| 208| 270| 378| 460

Literatur:

Bayern - Merkblatt 6.3 STAATLICHE FEUERWEHRSCHULE WURZBURG: Merkblatt fiir die
Feuerwehren Bayerns, 6.3 Verkehrsabsicherung von Einsatz-
stellen der Feuerwehr. Wirzburg, 2000
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Anhang E Anwendung PC-Crash®

Der Verfasser hatte vom 24. bis 25. August 2004 die Moglichkeit sich in der DEKRA-
Niederlassung Stralsund mit der Simulations-Software PC-Crash® im Selbststudium
vertraut zu machen. Diese Software wird von DEKRA-Sachverstandigen eingesetzt, um
den Hergang von Unfallen zu rekonstruieren. Sie bietet eine groe Anzahl an

Einstellungsparametern und Visualisierungsmaoglichkeiten.

Der Verfasser hat folgende 4 Falle simuliert und visualisiert:

= Zusammenstold mit einem Polizeifahrzeug, in Anlehnung an einen Verkehrsunfall
vom 07.03.2004 auf der Autobahn 111 in 13627 Berlin

» Einsatz eines Prellbock — Abgleiten eines Pkw

» Einsatz eines Prellbock — Auffahren eines Pkw

» Einsatz eines Prellbock — Auffahren eines Lkw, Abildung D.1
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Abbildung D.1:  Simulations-Software PC-Crash®, Simulation des Auffahrens eins Lkw auf einen
Prellbock

(Quelle: Verfasser)
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Anhang E Anwendung PC-Crash® > DEKRA

fachhochschule
stralsund

Die entstandenen Dateien sind im *.avi-Format auf der CD-ROM zu finden.

Verzeichnisstruktur der CD-ROM:

Polizeifahrzeug

» Polizeifahrzeug1.avi
» Polizeifahrzeug2.avi
» Polizeifahrzeug3.avi
» Polizeifahrzeug.fzy
» Polizeifahrzeug.pro

Prellbock-Abgleiten_Pkw

= Prellbock-Abgleiten_Pkw1.avi
*= Prellbock-Abgleiten_Pkw2.avi
= Prellbock-Abgleiten_Pkw.fzy
» Prellbock-Abgleiten_Pkw.pro

Prellbock-Auffahren_Lkw

= Prellbock-Auffahren_Lkw1.avi
=  Prellbock-Auffahren_Lkw2.avi
= Prellbock-Auffahren_Lkw3.avi
» Prellbock-Auffahren_Lkw.fzy
= Prellbock-Auffahren_Lkw.pro

Prellbock-Auffahren_Pkw

= Prellbock-Auffahren_Pkw1.avi
» Prellbock-Auffahren_Pkw2.avi
= Prellbock-Auffahren_Pkw3.avi
» Prellbock-Auffahren_Pkw.fzy
= Prellbock-Auffahren_Pkw.pro
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